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intervalul orar
B 8- Bicicleta A 8- Motocizicte: 8- Autohirisme
8- Microbuze calatod 8 §- Aulocamionste gi auloepediale cu MTMA <=35 tone @S- Autocarnicane §i detivate ou 2 axe
8- Avtocamoane §i dertvete ai 3 sau 4 axe i §- Vehicvks adicuisia (tip TIR) § remonchere ou traser, ou peste 4 axe 8- Autobuze 5 aulocare
W 8- Tractoare cu¥ins remorol ¢l vehiouls speciale E$ Aulocamicane ol 2,3 6al 4 aXe ol remorod (fren rutier 8- Boidete
H - Motodiclete B |- Anotunsme &l- Microbuze ealstor
- Autocamionete gi aulospaciale cu MTMA <=3.5 tone # | Autccamingne gi denvate ot 2 axe wi- Autocamicans gi denvate cu 3 Bau 4 axe
|- Viehicule articulate {iip TIR) gi temorchere cu trailer, cu peste 4 axe u |- Autobuze gi sulocare: - Tractoare culfie remorcd i vehicule speciale
B - Autocamioane cu 2, 3 sau 4 s cu remoned itren ruties) u D- Biciclete B0 Motodciete
D= Auldturisme  D- Microtuze calator wD- Autocamionete g autospotiale cu MTMA <=5 5 jone
& D~ Aulocaminane gi derivate cu 2 axe u D- Autocamioane §i derivatecu 3 sau 4 axe «D- Vehicule artiasbis (ip TIR) 5i cu traller, cu pasie 4 gxe
w D- Aulobuze 9 avtocare o D- Tractoge cwiirk remorcd g vahicule speaale «0)- Autocamicane o 2, 3 s3u 4 axe cu remorcd (Iren rutier)

titd).
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la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Tosheva”

Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitatii

NEGRU VODA

ORASUL

Fluxuri de trafic [vehicule fizice]

..........
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Intervalul orar
M 8- Bicidele W 8 Motooclete: i 8 Autourisme
@ 8- Microbuze calalon # 8- Avlocamionete §i auloepeciale cu MTMA <=3.5 fne B 8- Aulotamiane gidenvate tu 2 axe
B 8- Aulccaminane 5t derivate cu 3 seu 4 axe M 8- Vehicule articuate (tip TIR) s remorchere cu traller, cu peste 4 axe #8- Arobuze 5 sulocare
@ 8- Tractosve cu/Tard ramorck si vehiculo Epasiole H 8- Autooamioane cu2, 3 sau 4 axe ol remorca (tran rutier) - Bicidiele
B Matodclele ¥l Autoturisme & Misobuze cotaton
M- Autocamionete gi autospeciale cu MTMA <=1 .5 kne & - Autocamivarne gi denvate cu 2 ane |- Aulocamicans gi denvate o 3 sau 4 axe
s |- Vehicule articutate (tp TIR) s remocchere cu tradler, cu pesie 4 axe w - Autobuze ¢ autocare |- Tracloare cuMfisel remaoncé §i vehicule speciale
S| Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu pemorcd {tren rutier W [- Biciciete B D- Molodiclete
&D- Auloturisme  D- Microbuze cakator 1w D- Autocamionete g autospeciale cu MTMA <=3 5 lone
 D- Aulocsmioane gi desivate cu 2 sxe w D- Aulocamicane gi derivate ca 3 sau 4 Bxs wd D- Vizhieule: Griicuiate (§p TIR) giremaorchere cu trailer, cu peste 4 axe
MU Aulobuze @ autocae ol - Tractoare cufard remorca g vorucule speciaie «l [- Autocamoene ou 2, 383U 4 a9 cu remacd (tren ruker)

- Str. Gladiolelor Sud (figurd rotitd).
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Figura 3.3. Distributia volumelor de trafic. Postul
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la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii

NEGRU VODA

ORASUL

Fluxuri de trafic [vehicule fizica]

........

# 8. Bicicete
I 8- ificrobuze calatari
8- Autocamioane 3! derivate oz 3 8au 4 axe
8- Trectoore cufard remorcd §i vehicuie specisle
H!- Motodiciele
M- Autocamionsete § aulospaciale cu MTMA <=3 5 tane
|- Vehicule aticulale (lip TIR) g remorchere cu tralier, cu pesie 4 axe:
8- Autocamicane ¢ 2. 3 8au 4 gxecu remorcd tren rutier)
W D- Autoturiome
s - Autacamioane §i derivata cu 2 axe
31 D- Autobuze g autosan

1100- | 1130 | 1200 { 1230 § _ws _w.uc.
{1130 11200 § 1230 ¢ 1300 { 1330 | 1400 Smo

532-_:_ orar

B 8- Motoaclete

83 Aukcamionete si autoepedale cu MTMA <=3.5 tane

# 8 Vemcule articulate ip TIR) St remorchere cu traiter, cu pasied axe
@8- Anocamioane ou2, 3 seu 4 axa ou remorca {tren rutien)
N |- Adotuisme

N |- Auloamicane gi denvate o 2 axe

M- Autobuze & aulocare

M D- Bicidate

& D- Microbuze calalor

id D- Autocamioane §i derivale cu 3 seu 4 axa

- Tracicare cu/Tara remorca § vorucuie specaie

moc. 1630 § 1700 :E. _WS. 18:30- .ws
{1630 . 17:00 ¢ 17:30 * 1800 | 1830 | 1900 :19.30:

@8- Autouniame

H §- Aulocamioane gi derivate ta 2 axs

o 8- Autobuze §i anlocre

1 Bicidele

|- Mizobuze sxistor

|- Aulocamicana §i derivate cu 3 8au 4 axe

|- Traclcare cu/fird remorci gi vehirule speciale

2D- Moloddiee
1 D~ Autocamionete @ autospecisle cu MTMA <=3 5 fone
D Vehiculearticulate (ip TIR} gi hexa cu siler, cu pesied axe

«4D- Aulocaneoane o 2, 3 8au 4 axe cu remorc (tren ruber)

galiei (figurd rotitd).
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Figura 3.4. Distributia volumelor de trafic. Postul 1_3, B
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la TEN-T in zona de frontierd Negru Yodd - General Toshevo”

Studiu de management al traficului fn cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii

“
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NEGRU VODA

40 - S TEEEER, e cemm e e amtannanmmnntmmammn s maan T N

| ‘ d
0 | L : . = |

2% - 3 - . e ! ... e
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P1230 ;1300 ;1330 ¢ 1400

630 * 1700 ¢ 1730 * 1800 ¢ 1830 { 1900 {19:30:

—

_;SZu_:_e-n-
o 8- Bicidete 8- Matociciete B&- Aublurisme
8- fficrobuze calatori S Aubocamionets §i autoapodiaie ois MTMA <=3.5 ione 8- Aulocamioane gidedivete-tu 2 axe
| 8 8- Autocamicans gi derivale o 5 sau 4 axe ol 8- Vehicule articulate fiip TIR) seremorchere cu trailer, cu peste 4 axe W §- Aulobuze & autocare
» o 8- Trectoare cwfard rermorod §i vehicule specisle 68 Autcamioans ou2,3 sau 4 axe cu remorcd (tren rutior) - Sicidelo
- Motadiciete NI Adofuisme 0} Micohuze calaton
|- Autocamioneie §i autospeciale cu MTMA <=3.5 lane B (- Aulocarmioane gi dervate cs 2 axe |- Aulocamioane g denvale o 3 sau 4 axe
|- Vehicule aricutate (lip TIR} g remorchere cu traller, cu peebo 4 axe ul |- Mutobuze §f eulocare B |- Tracloare cu/fisd remorc3 gi vehicule specisle
Bl Autocamicane u 2, 3 5au 4 s cu remorcd tiren rutier) W D- Bicidete B D- Molodciate
®D- Aullurisme M B- Microbuze calalori [~ ?gﬂquﬁﬁﬁlwn.5§>n-ou_5u
wD- Autacamicane §i denvate cu 2 Gxe [ Autocamicane gi desivale cu 3 sau 4 axe i D- Vahicule articale (Ep TIR) 56 €y trailer, cu pesled axe
4 D- Autobuze g sutocare w D- Tracioare cwiara remorca g veticuie specgle e - Autocamicana o 2, 3 sau 4 2x cu remarc {iren rubier)

t - Str. Gladiolelor Nord (figurd rotitd).
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Figura 3.5. Distributia volumelor de trafic. Postul 1_
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la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

Studiu de management al traficului in cadrul projectului “Cresterea accesibilitdtii

NEGRU VODA

ORASUL

POSTUL 2. Intersectia Sos. Constantei - Str. Recoltei

-

»

Fluxuri de trafic [vehicula fizica]

25 +-
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15 +-

[T [ SO TERNS NN GURNE DR

w 30-7: SNS.N uﬂ S.caam 8.98@ 8.@8@8.@8 9 w%m
L

ch

83- Bicidele

& §- Microbuze catator

® 8- Autocamioane §i dervate cu 3 seu 4 axe

WS- Tractoars cutani remored gl vehiotle speciaie

- Maotodelde

H1- Autocamicnele @i avtospeciale ci MTIMA <=3.5 lane

i |- Viehicule adiculate (tip TIR} gi remoechese cu trailer, cu peste 4 axe
B Autocarmioane @ 2, 3 sau 4 axecu remorcd (iren rutier)
D- Autoturieme

i - Autocamioane gi derivaie cu 2 axe

w D- Autobuze g atocae

1130 ¢ ﬁS. 1230- :wS. 133
1200 ¢ 1230 : 1300 ¢ 1330 i 1400 :
Intervalul orar

1100 {1130
8 8 Maoceicte
& 8- Autocamionete 3i aulospodiale cu MTMA <=3.5 tone
i 8- Vehicule articulate (tip TIR) gi remorchere cu traier, cu paste 4 axe
8- Autocamioans o2, 3 68U 4 axe oy nesmared (tren rutien
B L Autoturieme
| Autocamicane i derivate cu 2 axe
| Autobuze g sulocace
« [ Bicidele
8 D- Microbuze mlatoi
i D- Autoramicans 5t dedvaie ce 3 sau 4 axe
w D- Trackoars ce/idra romorcd g vehicule specale

153 3.8. {1630 1700 1730 1800
1600 ¢ 1630 § 1700 ¢ 1730 © 1800 © 1830

Mm

8- Autoturisme

8. Autocamioane i denvate tu 2 axe

8- Autobuze 5 autocare

&} Boidete

#1- Micobuze calaton

|- Aulocamicans gi derivale cu 3 sau 4 axe

@ |- Tractoare cu/Ri remorcé gt vehicule apeciale

BD- Molodclete
wD- Aulocamionele g aut uspedale cu MTMA ==3.5 fone
«D- Vehiase articulate (ip TIR) si £u baiier, v peste 4 axe

<0 Aulocaruoane cu 2, 3 saw4 338 cu remorcd (tren rubety

{figurd rotitd).

-

ntei Vest
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1, Brat - Sos. Consta
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Figura 3.6. Distributia volumelor de trafic. Postul 2_
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la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitatii

NEGRU VODA

ORASUL

10

Fluxurl detrafic [vehicule fizice)

M 8- Bicidketa

@ 8- Miorobuze calatari

8- Aulccemioane §i derivate cu 3 seu 4 axe

® 8- Tractoara cu/f&r3 remorch §i vehicule specisie

|- Motodclele

W1 Autocanionete ¢ autospeciale cu MTMA <=3.5 tone
- Vehicule eticulate {tip TIR) g remorchere cu trader, cu poste 4 axe
B Astocamioane <t 2, 3 sau 4 axe cu remorcd (lren rutier)
®D- Aulotusisme:

3 D~ Autacamioane §i derivate cu 2 gxe

4 - Autobuze & autocare

{1330
_E-Zn_.._ orar

@ 8- Matociclete

& 8- Aulocamionete i autoepedale cu MTMA <=35 tons

i 8- Vehicule articulate (tip TIR) 9t remorchere o trailer, e peste 4 axe
o 8- Autocamioane cutZ, 3 sau 4 axe au remarcd (tren rutier)
# |- Auloturisme

% |- Aulocamioane gi derivate cu 2 axe

|- Autobuze g eutocare

M D- Bicidete

i D- Microbuze oa letosi

4 D- Aulocamicane §i derivale cu 3 3au 4 sxe

u D- Tractoae cu/fird remorcd i vehicuie specaie

800 1830 4

1630 ; 1600 : 1630 : 1700 ¢

1600 & 16:30 © 1700 | 1730 : 18 &30 : 1800 ! _wwo
8- Autshurisme

@3- Autscamioane gi derivate ou 2 axe

o 8- Auobuze § autocare

®|- Eicidete

# |- Microbuze caietort

wil- Autocamioane giderivate cu 3 sau 4 axe

w |- Tracloare culféin remorcd i vehicule speciale

20- Molodiclete

o4 D- Autocamionele § autuspedials cu MTMA <=5 5 towe

HE- Ve iculete (lip TIR} §1 ch tsiler. cu pested axe
S0~ Aulocansoane o 2, 3 83U 4 2% CU 190G (iren rubesh

- Str. Recoltei Sud (figurd rotitd).

2
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2, Brat
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Figura 3.7. Distributia volumelor de trafic. Postul
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la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

Studiu de management al traficului fn cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii

NEGRU VODA

ORASUL

Fluxvri de trafic [vehiculs fizice]

45 -

40 -

mm.mmme %mm

-1 w.é.mshmec.mwca@e.@s@g@wq 930 :
© 1000 | 1030

W 8- Bividete

8- Microbuze calalor

M B- Autocaminane §i derivale cu 3 sgu 4 axe

& & Tractoace cu/Tarl remorcd §i vehicule spsciole

M| Motodclete

8- Aytocarmionele §i autospeciale cu MTMA <=3.5 tone
|- Vehicule erticulate (tip TIR) g remorchere cu traller, cu peele 4 axe
B Autocamioans <u 2, 3 sau 4 axe ou remorc (tren rutier)
8 D- Auloturisme:

W D0 Aulacamicans §i derivate ol 2 exe

1 - Aulobuze g aulocare

58 £ 1030 | 11.00- § 11:30- | 1200 : _~8:w8 1330

1100 | 1130 ;

< ,mm..maumwh". e .a. P .n m
,_ wm.m 18 GEE SR GG

22 & &g s‘m smm ;
1200 § 1230 ¢ 1300 | 1330 !
Intervalul orar

1400 :

B 8- Matociclete

3 Aulocamiznele §i autoepedale cu MTMA <=35 tone

) §- Vehicule anticulate (fip TIR) § remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
WS- Autocarmioane ou2. 3 s8u 4 axe ou rermorca (iren nutiern)
- Avdoturisme

B |- Aulocamioane gi denvate cu 2 axe

ul |- Aulobuze ¢ sulccare

ul D- Bicwdete

1 D- Microbuze cabion

1 D- Aulocamicane §i detivale cu 3 SAu 4 gxe

14 D- Trackoore cwiard remorca & vehicuie specale

i 58

awo :oc. awoc 18:30

88- Autoturiame

@§- Aulcramivane §i derivate cu 2 axe

¥ 8- Autobuze 5 autocare

|- Bicidele

B! oobuze calator

wi- Autacamicane gi derivale ou 3 sau 4 axe

B |- Tractoare culfir: remorcd gi vehicule specisle

¥ D- Molodiciste

=10 Aulocamionete § autospecale cu MTMA <=3 5 tows

4 - Vohiowte articulate (ip THR) gi cy railer, cu peste 4 axe
D Aulgeaminane o 2, 3 82u 4 206 Cu remoica (tren rulier)

rd rotitd).

tei Est (figu

r

7’

2_3, Brat - Sos. Constan

Figura 3.8. Distributia volumelor de trafic. Postul

72

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

Studiu de management al traficului in cadrul profectului “Cresterea accesibilitdtii

w

NEGRU VODA

ORASUL

POSTUL 3. Intersectia Sos. Constantei - Str. Cerealelor

5

r

x

Fluxurl de trafic [vehicule fizice]

a S.u 8~ 00-7: u3 S.mSmS.m wom 8.wa$¢8 W%%m

W &- Bicidiete

8- Microbuze calaloi

W 8- Autocamioane §i denvate cu 3 sau 4 sie

R 8- Tracloare cwfan romarcd gl vehioule specicle:

|- Molodiclde

8- Aulocamionete Bi autospeciale cu MTMA <=3.5 lone
|- shicule artioulate (lip TIR} §i remorchere cu tralier, cu peste 4 axe
|- Aulocamicane ol 2, 3 sau 4 axe cu remored {iren rutier)
o - Autoturiama

1 D- Autocamicane §i derivatecu 2 sxe

« - Autobuze @ autocare

1330- | Icc.
1400 | 1430 ¢

D230 | 1300 § 1330 |
Intervalul orar

0 8- Malocilete

& 3- Aulocamionete gi aulospeciale cu MTMA <=3.5 tone

w 8- Vehicule articulale (tip TIR) § remorchere cu traller, cu peste 4 axa
8 8- Aulncamioane cu 2, 3 8au 4 8Xe DU remored (iren rudier)
|- Astoturisme

W |- Astocamioane gi derivate cu 2 axe

u | Autobuze g autocare

MD- Biciclete

l D- Microbuze culatori

W D- Autocamioene gi derivelecu 3 sau 4 axe

o D- Trackoare cwtira romorcd § vehicule speciate

m awo. :
;1600 ' 16:30 - 1700 1730 1800 ¢

_mcc. _mwo. :co. _wuc.

8- Autoturisme

S Autocarmioans §i derivate cu 2 axe

M 8- Autobuze g autocare

- Bicidets:

&1- Microbuze calstori

- Autocamicans gt derivate cu 3 sau 4 axe

|- Tractoare culfird remorcd §i vehicute speciate

HD- Motodclete

«f O+ Autocamionels §i sutuspedale cu MTMA <=1 £ e
o[- Vehicule articubils (ip TIR} i here cu railer, s pesie ¢ axe
4D Autocamzcane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (iren rubier)

titd).

(figurdro

4

v

P2

rat - Sos. Constantei

Figura 3.9. Distributia volumelor de trafic. Postul 3_1, B
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la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

Studiu de management al traficului in cadrul profectului “Cresterea accesibilitatil

NEGRU VODA

ORASUL

m$~8~8&8~§§2&808¢8w8@8 mS.

1000 | 10:30 ¢

8 8- Bicidete

@ 8- Kiorobuze calateri

® 8- Autccamicane §i denvale ot 3 8au 4 axe

= 8- Trechoare cutied remorcd §i vehicula speciale

- Motodiclale

o |- Autocammionete g autospecal cu MTMA =3 5 tone
|- Viahicule articulale (lip TIR) gi remorchere cu traller. cu pesie 4 axs
W Autocamioane o 2, 3 sau 4 axe ¢u remorc {tren rutier)
8- Auldlurizne

1 O- Autocamioane ¢ deivete cu 2 sxe

M - Autobuze & autocare

1100 |

11:30

cg 10:36- ¢ :co. :8. 1200- | %Nmo. cho. a&c. zéc. Iw¢ 1500- :

1200 ¢ 1230 ¢ 1300 : 1330 © 1400 : 1430 :
_582»_:_2»_.

B & Molociclete

S Autocamionete gi suiospedale cu MTMA <=35 tone

o 8- Vehicule adiculate (1ip TIR) § remorchere cu trailer, cu pesie 4 axa
8- Autooamioans ou2, 3 seu 4 axe cu remorcd (ren riiee)
- Audoturisme

H |- Aulocamoane gi denvate cu 2 e

|- Autobuze g aulocare

il D- Bicidete

4 D- Microbuze celalori

w O Autocamicane gi denvate cu 3 sau 4 axa

w [- Tracioate cwira remorch & velcule apecile
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1530- - 1600 : 1630- © 17.0¢- : 1730 1800 1B:30- 11900
1500 | 1530 i 1600 : 1630 ‘ 1700 ¢ 17:30 i 1800 1830

88- Autoburisme

8- Aulccamioane gi denvate tu 2 axe

W 8- Autobuze: §i autocre

- Bicidiele

m - Migobuze calatork

i |- Aulocamioans gl derivale o3 Bau 4 axe

w |- Tracloare cu/fiiri remorcd §i vehicule speciale

& D- Motociclste

wi D- Avtocumionete g autospeciele cu MTMA <=3 5 lone
o/ D- Vi iculate (lip TIR) giremorchere cu railer, ou pesled are
« [- Aulozanuoane cu 2, 3 83U 4 %9 cu remorcd [tren rulies)

1900 $19:30: |

Figura 3.10. Distributia volumelor de trafic. Postul 3_2, Brat - DC 14 (figurd rotitd).
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“Cresterea accesibilitdtii

T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”
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Studiu de management al traficului in cadrul proiectului

3 4 - : ._
mwc.wSNSwwS 8#8@8#8@ 8@8@8@8 930- | 1000 | 10:30- | :8. :8 ._NS. 1230 - 1300- _wwc. :8. 1430- ¢ _mac. _muo.
{1000 | 1030 | 1400 | 1430 | 1200 | 1230 | 1300 ¢ 1330 : 1400 i 1430 ; 1500 [ 1530 ! 1600 :

.38. 1630 * 28 ._.?6. 16:00- - 1830 m_mco.
1630 | 1700 ¢ 1730 ¢ 1600 18:30 . 1300 (1930

Intervalulorar

WS- Biciciain @5- Macries B S- Auclusani 8- Micrebuze calatod

8 5- Aulocansioncta g auospeciale cu MTMA ¢=3 Slons as- Auocamioans 5 domalocs 2 axe WS- Aocamicana 9 denvane ru I saud axe 48- Vehicute antculake (ip TIR) 5 romochers cusrailee, cu prata 4 axg
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- Str. Cerealelor (figurd rotitd).
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3 3, Brat

Figura 3.11. Distribugia volumelor de trafic. Postul
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la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Tosheva”

Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii

NEGRU VODA

ORASUL

POSTUL 4. Intersectia Str. Cherchezului - Str. Stadionului

-

Fluxuri de trafic {vehicule fizice]
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wl D- Vehicuk Sp TIR} 3i trailer, cu pedle 4 axe

4 D- Autacamicans EN 3 sau 4 axe cu remorod (Lren ruber)

- Str. Cherchezului Vest (figurd rotitd).

24

Brat

Figura 3.12. Distributia volumelor de trafic. Postul 4_1,

76
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in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

Studiu de management ol traficului

NEGRU VODA

ORASUL

Fluxuri de trafic [vehicule fizica]
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.....

8- Auchuze §i autocare

&} Bicidets
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1 D- Aulocameoane o 2, 3 83U 4 38 Cu remoicd {iren rubier}

Figura 3.13. Distributia volumelor de trafic. Postul 4 2, Brat - Str. Stadionului Sud (fiigurd rotitd).
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la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitatii

ORASUL
NEGRU VODA

Fluxuri de trafic [vehicule fizice]

18 -

16 -

m S.N SN 00-7: 8&.8.%95 S.wucm 8¢8¢ 8.@3 930- :
;1000 ¢

& 8- Bicideta

@3- iiovobuze calalori

8- Aucamioans §i Gerivale cu 3 ssu 4 sxe
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{1600 | 1630 ¢ 1700 | 1730 | 1800 | 1830 | 1900 {19:30

@8- Autolurisme

8 Aulocamioane gi derivate cu 2 axo

ul 8 Aobuze gi aulocare

i Bicidiele

|- Micobuze calatork
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Figura 3.14. Distributia volumelor de trafic. Postul 4_3, Brat - Str. Cherchezului Est (figurd rotitd).
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B Autocamioane cu 2, 3 Sau 4 axe cu rmorcd firen rutierk
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o} Tracloare cu/fid remorca gi vehiculs speciale

#D- Motodciete

<D Autocamionele gi sulospedale cu MTMA <33 5 fore
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Figura 3.15. Distributia volumelor de trafic. Postul 5_1, Brat - DC 14 NV (figurd rotitd).
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la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

Studiu de management al traficului fn cadrul profectului “Cresterea accesibilitdtii

NEGRU VODA
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Figura 3.16. Distributia volumelor de trafic. Postul
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ORASUL

NEGRU VODA Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii

la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

POSTUL 1. Intersectia Sos. Constantei - Sos. Mangaliei - Str. Gladiolelor

- waned

e Tusm voRDES

e Teal veh_ory de varf
\ pis e o 77
\ |2oe o i

Figura 3.18. Valori mdsurate (vehicule fizice) Postul 1, ora de vérf de trafic.
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ORASUL
NEGRU VODA Studiu de management al traficului fn cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Tosheve”

POSTUL 2. Intersectia Sos. Constantei - Str. Recoltei

\

Linds

.-4""'“(’" Ture volumes

\ L

VB
\ -{_'"‘ - Total veh_ora de varf
|1 L. -‘.Fr -
—t Pri
\ PR o 22

Figura 3.20. Valori mdsurate (vehicule fizice) Postul 2, ora de varfde trafic.
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ORASUL
NE(/;\gu VODA Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitatii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

POSTUL 3. Intersectia Sos. Constantei - Str. Cerealelor

2>
_/ i e . // Links

e .4/ e
= Turn volumes
Total veh_ora ge varf

P
o diaam.

Figura 3.22. Valori misurate (vehicule fizice) Postul 3, ora de varf de trafic.
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ORASUL
NEGRU VODA

Studiu de management al traficului i cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtit
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

POSTUL 4. Intersectia Str. Cherchezului - Str. Stadionului

I\,
.\.

0 1835

i

Figura 3.24. Valori mdsurate (vehicule fizice) Postul 4, ora de varf de trafic.
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ORASUL

NEGRU VODA Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitatii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

POSTUL 5. Intersectia DC 14 - Str. Sdnatatii

e

Tumn velumes
Total veh

23 08%

fe i a1

Figura 3.25. Valori mdsurate (vehicule fizice} Postul 5, interval orar 06:30 - 19:30.

T Tum voumes
Total veh_ora de varl

7
o Jelmm

Figura 3.26. Valori mdsurate (vehicule fizice) Postul 5, ora de varf de trafic.
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ORASUL
NEGRU VODA

Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

POSTUL 1. General Toshevo Str. Dimitar Blagoev - Drumul 296 - Drumul 2903

N
Legenda
Links
7| Tum volumes
Total veh i
Or{ﬁhﬂuwwmlwm 2 %i

Figura 3.27. Valori mdsurate (vehicule fizice) Postul 1, interval orar 06:30 - 19:30.

u)@ P ey
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0 28330

Figura 3.28. Valori mésurate (vehicule fizice) Postul 1, ora de vérf de trafic.
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ORASUL

NEGRU VODA Studiu de management al traficulut i cadruf proiectului “Cresterea accesibilitdtii

la TEN-T fn zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

3.1.2. Date privind timpii de parcurs

Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce gi noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunoaste duratele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelor de transport modelate, precum si

lungimile acestora.

fn cadrul modelirii traficului la nivelul arealului studiat (Orasul Negru Voda) au fost
realizate inregistriri ale distantelor si duratelor medii de deplasare pe diferite rute ale

retelei, in cazul deplasarii cu autoturismul.

Cele 3 trasee pe care s-au ficut misuritori ale timpilor de parcurs sunt descrise in tabelul

3.2,
Tabelul 3.2. Date privind timpii de parcurs.
Traseul Parametru!
Nr
i Viteza
ey De la Panala Via [3::2:] Di[sl:::']m medie
i [km/h]
Orasul Negru Voda
Intersectie DN 38 - | Intersectie DN 38 -
LimitaSVa Limita nordici a Soseaua .
1. Orasului Negru Orasului Negru Constantei 3:09 2.2 41,9
Vodi Voda
Intersectie D 391 - | Intersectie D] 391 -
Limita vesticd a Limita esticid a Soseaua .
2 Orasului Negru Orasului Negru Constantei 3 23 32,5
Voda Voda
Intersectie DC 14 -
Intersectie DC14-  LimitaSEa Strada .
3. DN 38 Orasului Negru Cerealelor 2:20 L7 30,6
Voda
Orasul General Toshevo
Drumul 11-29 Drumul 11-29 11-29/ Str.
1. (limita de SV a (limita de NE a Dimitar 4:45 2,6 32,8
localitatii) localitatii) Blagoev
Drumul 11-29 | Drumul 2903
2. (limitade SV a ; (limitade NV a . Str. Vitosha 6:20 4,2 39,8
localitatii) { localitatii) ‘
Drumul 2903 1 o
G . , Drumul 296 (limita
3, {limitade NV a ' deNEa locali(iatii) 11-29/ 296 5:00 2,7 32,4
localitatii) i
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ORASUL
NEGI§U VODA Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii

la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

3.1.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea refelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Reteaua
de transport modelati la nivelul Oraselor Negru Voda si General Toshevo contine refeaua
de drumuri publice, configuratia si tipul de control al intersectiilor si reteaua de transport
public.

Modelarea retelei majore de transport presupune un proces complex de analizd a
parametrilor fizici ai fiecarei strdzi, a functionalitafii in retea si a reglementdrilor de
circulatie.

Reteaua urbani cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a cererii
in 4 pasi, fiind conectati la reteaua majord de transport formatd din drumurile europene,
nationale si judetene care interactioneazi cu teritoriul de analizd (figurile 2.24 si 2.33).

In ceea ce priveste reteaua majord de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu
elementele de infrastructuri modelate in cadrul modelului national de transport dezvoltat
in cadrul Master Planului General de Transport al Roméniei (sectoare reprezentate prin
zone externe). Astfel, reteaua modelati este alcituiti din elemente de infrastructura cu
functiuni de artere majore (artere de penetratie, coridoarede tranzit) si elemente de
infrastructurd cu rol de colectare si distributie spatiald a traficului la nivelul cartierelor,
respectiv de alimentare a coridoarelor majore de ciculatie. Reteaua de transport public
utilizeaza atit sectoare ale arterelor majore, cit si sectoare ale infrastructurii stradale cu
rol colector.

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulatie, numérul de benzi/ sens, viteza
libers, viteza maxim3 admis3, modurile de transport cdrora le este permis accesul,
existenta parcirilor laterale, regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de
virare, au fost introduse pe fiecare element de infrastructurd pe baza datelor culese din
teren si a specificatiilor tehnice corespunzitoare categoriilor de strdzi conform
normativelor in vigoare. In cadrul modelului de transport aferent Studiului de management
al traficului rutier, capacitatea de circulatie a elementelor retelei de transport a fost
stabiliti in acord cu prevederile ,STAS 10144/5-89 privind Calculul capacitdtii de circulatie
a strdzilor”.

Grafurile retelelor de transport, la elaborarea ciruia s-a tinut cont de aspectele tehnice si
functionale sunt prezentate in figurile 3.29 si 3.30.

In cazul Orasului General Toshevo legiturile intre zona urband si satele din arealul
municipal sunte reprezentate de drumurile II-29, 296, 9002 si 2903.
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ORASUL .
Studiu de management al traficului fn cadrul proiectului "Crestereq accesibilitdtii

NEGRU VODA proi :
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”
:’ Links.
’1 Zaones
! Typa number
lﬁ‘;ﬂ_ﬁam I Zona externa
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Figura 3.29. Graful retelei din zona de analizd - Orasul Negru Vodd.
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Figura 3.30. Graful retelei din zona de analizd - Orasul General Toshevo.
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ORASUL
NEGI'IU VODA Studiu de management al traficului i cadrul profectului “Cresterea accesibilitdtii

la TEN-T In zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

3.1.4. Cererea de transport

O etapi preliminard necesard pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analizi a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a finut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in
acelasi timp constrangerile generate de datele disponibile.

n cazul Orasului Negru Vodi s-a pornit de la sistemul de zonificare / reglementarile
urbanistice considerate tn Planul Urbanistic General (figura 3.31). Astfel, in cadrul
modelului de transport aferent prezentului studiu, teritoriul a fost impértit in 31 zone de
trafic, 26 zone interne in Orasul Negru Vod3 si 5 zone externe reprezentind potentialul de
deplasare al localititilor deservite in raport cu arealul de studiu de drumurile nationale gi
judetene care penetreazi acest teritoriu.
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ORASUL

NEGRU VODA Studiu de management al traficului in cadrul projectului “Cresterea accesibilitatii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”
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Figura 3.31. Zone functionale, PUG al Orasului Negru Vodd.

Sistemul de zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat in figura
urmatoare.
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Figura 3.32. Zonele de trafic create in cadrul modelului de transport pentru Orasul Negru Vodd.
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in cazul Orasului General Toshevo teritoriul a fost impértit in 26 zone de trafic, din care 21
zone interne si 5 zone externe reprezentind potentialul de deplasare al localitétilor
deservite in raport cu arealul de studiu de drumurile 1I-29, 296, 9002 si 2903, care
penetreazd acest teritoriu.

Sistemul de zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat in figura
urmatoare.
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Figura 3.33. Zonele de trafic create in cadrul modelului de transport pentru Orasul General Toshevo.

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.1.2.

in cele ce urmeazi sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga refea
modelats, la nivel de medie zilnici anuali (MZA), pentru urmitoarele categorii de
vehicule (figurile 3.34 - 3.42):

- aqutoturisme;

— vehicule usoare de marfd;
—» vehicule grele de marfd;

—> vehicule etalon - autoturism;

Din analiza fluxurilor de trafic reprezentate in figurile de mai jos, se observé canalizarea
acestora pe principalele artere de circulatie. Strizile cu functiune locald, care alimenteaza
cartierele de locuinte preiau volume de trafic substantial reduse comparativ cu cele
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principale, motiv pentru care in reprezentarea grafic latimea benzilor asociate acestora nu
conferd vizibilitate.

n Orasul Negru Vod4 axa retelei stradale care asigurd legdtura pe directia NE-SV si care
traverseazi zone cu functiuni administrative, comerciale si de locuire, este formatd din
sectoare de infrastructur3 care atrag la nivelul unei zile medii anuale valori maxime de
aproximativ 1.900 autovehicule etalon/ sens, reprezenténd atét deplasdri locale, a cdror
origine si destinatie se afli in Orasul Negru Vod3, cat si deplasérile de penetratie (origine
sau destinatia in zona urbani) si de tranzit (originea si destinatia in afara zonei urbane).

In orasul partener din Bulgaria, axa retelei stradale de asemenea asigurd legdtura pe
directia NE-SV si traverseazi zone cu functiuni administrative, comerciale si de locuire.
Aceasta este format3 din sectoare de infrastructuri care atrag la nivelul unei zile medii
anuale valori maxime de aproximativ 2.300 autovehicule etalon/ sens, reprezentind atat
deplasiri locale, a ciror origine si destinatie se afld in Oragul General Toshevo, cit si
deplasirile de penetratie (origine sau destinatia in zona urband) si de tranzit (originea si
'destina',cia in afara zonei urbane).
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Figura 3.34. Fluxuri de trafic, autoturisme - Orasul Negru Vodd, MZA 2020.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 93



ORASUL
NEGRU VODA Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii

la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

f
i LEGENDA |
4 Flwxuri de trafic jveh fizice)
i’ Vehicule usoare de marfi
e =

Refea rutlerd

[[2=]] 7one externe
|
'

V10 3 Vest

Figura 3.35. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd - Orasul Negru Vodd, MZA, 2020.
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Figura 3.36. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfa - Orasul Negru Vodd, MZA, 2020.
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Figura 3.38. Fluxuri de trafic, vehicule etalon - Orasul Negru Vodd, MZA, 2020 - detaliu zona urband.
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Figura 3.39. Fluxuri de trafic, autoturisme - Orasul General Toshevo, MZA 2020.
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Figura 3.40. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfi - Orasul General Toshevo, MZA, 2020.
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Figura 3.41. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfi - Orasul General Toshevo, MZA, 2020.
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Figura 3.42. Fluxuri de trafic, vehicule etalon - Orasul General Toshevo, MZA, 2020.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 27



ORASUL
NEGRU VODA Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitatii

Ia TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

3.2. Fluxuri de trafic la nivelul anului de prognoza 2030

Prognoza traficului reprezintd procesul de estimare a numirului de vehicule sau célatori
care vor utiliza o infrastructuri de transport la un moment de timp dat in cadrul
prezentului studiu este necesard estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de prognozd
2030.

Avand la dispozitie un model de transport valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat
analiza, precum i prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici specifici
zonei studiate, a putut fi estimati cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de
prognozi. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinati de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici i de utilizare a teritoriului.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimat3 tendin{a de evolufie a
principalilor indicatori socio-economici si demografici care determin3 caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor gi bunurilor: produsul intern brut, numdrul de locuitori, indicele
de motorizare, parcursul mediu anual al vehiculelor.

— Produsul Intern Brut (PIB) national si judetean

Periodic, Comisia Nationald de Prognozi elaboreazi prognoze privind dezvoltarea
economico-socialid a Romaniei pe termen scurt, mediu §i lung, in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale, precum i pe
baza tendintelor din economia nationald si cea mondiala. n cadrul acestui studiu au fost
utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen lung si mediu ale PIB-ului aferent
judetului Constanta. Tendinta de evolutie a indicatorului analizat pand in anul 2030 este
reprezentata in figura 3.43.
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Figura 3.43. Prognoza PIB al judetului Constanta. Sursa: Comisia Nationald de Prognozd.
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Prognoza cea mai recentd, pe termen mediu prevede evolutia PIB-ului pand in anul 2023.
Avand la baz3 aceste date, s-a estimat tendin{a de evolutie a indicatorului analizat pand in
anul 2030.

in cazul Orasului General Toshevo s-a considerat prognoza PIB prin raportare la valoarea
tint3 a indicatorului “PIB pe cap de locuitor in SPP raportat la media UE, %" stabilitd in
documentul National Development Programme BULGARIA 2030.
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Figura 3.44. Prognoza PIB al Bulgariei.
Sursa: EUROSTAT, National Development Programme BULGARIA 2030.

— Numidirul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ca intre caracteristicile deplasirilor (numar, distributie
in timp, mod de transport utilizat) i caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numirul de locuitori, vérsta, venit) existd o stransd corelatie.

in acest sens, pentru analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea
evolutiei numarului de locuitori rezidenti la nivelul celor doud orase analizate. Astfel,
avand ca bazi numirul de locuitori inregistrati in Orasul Negru Voda in anul 2019 (5.704
locuitori, conform datelor publicate de Institutul National de Statistici, TEMPO-Online), s-a
estimat valoarea acestui indicator demografic la nivelul anului 2030: 5.542 locuitori.

Reprezentarea graficd a valorilor prognozate este realizatid in figura 3.45. Tendinta de
variatie a numérului de locuitori din Oragul Negru Vodd este una ugor descrescdtoare.
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Figura 3.45. Prognoza numdrului de locuitori - Orasul Negru Vodd.

fn cazul arealului de studiu din Bulgaria au fost utlilizate date istorice privind variatia
numirului de locuitori din Orasul si Municipalitatea General Toshevo, inregistrate in
perioada 2002-2020 (furnizate de Primdria Orasului General Toshevo). Astfel, s-a estimat
c4 in anul 2030 populatia va fi de 6321 locuitori in Oragul General Toshevo si de 14.099 in
aealul extins reprezentat de Municipalitatea General Toshevo (figura 2.46).
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Figura 3.46. Prognoza numdrului de locuitori - Orasul General Toshevo.

— Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenfeaza direct numérul de
deplasiari generate la nivelul unei zone de studiu. Avand in vedere tendinta de variatie a
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indicelui de motorizare determinati pe baza valorilor istorice, prognoza PIB judetean
tratatd mai sus si politica internagionald de reducere a gradului de utilizare a transportului
individual, s-au estimat valorile anuale ale indicelui de motorizare péna la orizontul de
prognoza 2030 (figurile 3.47 si 3.48).
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Figura 3.47. Prognoza indicelui de motorizare - Orasul Negru Voda.

Plecind de la valoarea indicelui de motorizare de 211 autoturisme / 1000 locuitori in anul
2019 in Orasul Negru Vod, in anul 2030 este estimatd o valoare medie de 304 autoturisme
/ 1000 locuitori.

fn cazul arealului General Toshevo, se estimeazi cresterea indicelui de motorizare de 344
autoturisme / 1000 locuitori in anul 2019, la 499 autoturisme / 1000 locuitori in anul
2030.
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Figura 3.48. Prognoza indicelui de motorizare - Orasul General Toshevo.
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—> Parcursul mediu anual al vehiculelor la nivel national

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezinti exprimarea cererii de transport
aferentd modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativd in transportul de
cilitori si mirfuri din Romania. Plecind de la valorile masurate in anul 2010, CNAIR -
CESTRIN a realizat estimiri ale acestui indicator pani la orizontul de prognoza 2035.
Pentru acest studiu, consultantul a extras datele estimate la nivelul anilor 2015 - 2030 pe
baza cirora a determinat coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual exprimat ca
distanti parcurs3 de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numarul total de vehicule
si distanta parcurs3 de acestea (pe categorii), avand ca an de bazi 2010 (figurile 3.49 si
3.50). Avénd in vedere distanta redusa dintre cele doud localititi, s-au considerat variatii
similare pentru acessti indicatori si in arealul de studiu din Bulgaria.
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Luind in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizati prognoza cererii de transport pentru persoane $i marfuri la nivelul
anului 2030.
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3.2.1. Scenariul de baza

Scenariul de mobilitate de referingi specific perioadei de analizd 2030 evidentiaza
rezultatul interactiunii dintre cererea de transport prognozatd si refeaua de transport de
perspectivi care ia in considerare ca finalizate o serie de proiecte angajate (adaptind
caracteristicile tehnice in modelul de transport, unde este cazul), proiecte aflate in derulare
sau stabilite pentru implementare de autoritatea locald, dupa cum urmeaza:

- jare peisagisticd ) Vodd
Proiectul are ca obiectiv general reamenajarea spatiului public central si
adiacent, asigurand o legaturi coerenti intre cei doi poli de interes din orasul
Negru Vodi si anume "Centrul multifunctional pentru tineret” si "Ansamblu de
locuinte sociale”. Obiectivele tinté sunt:

— TFacilitarea accesului utilizatorilor spatiului urban cu facilititile puse la
dispozitie prin implementarea proiectului ,Amenajare spatii verzi in
Orasul Negru Vod3, Judetul Constanta” si anume cu Scuarul de pe Str.
Cerchezului si cu scuarurile de pe Str. Silozului;

— Crearea unui centru atractiv, intre Crucea - Monumentul Eroilor si
Piateta Cinematografului;

— Reabilitarea circulatiilor in asa fel incat si se realizeze toate accesele
necesare si cu racordarea la trecerile de pietoni, pentru a permite
parcurgerea spatiului si de citre persoanele varstnice sau cu dizabilitati;

— Realizarea unui spatiu verde usor de mentinut intr-o stare de utilitate gi
aspect cat mai ridicat;

— Dotarea corespunzitoare a spatiului urban cu mobilier urban, sistem de
iluminat economic si sistem de supraveghere video performant (CCTV).

Strizile incluse care fac obiectul proiectului sunt urmatoarele (figura 3.51):

—  Str. Platformei, sectorul cuprins intre Str. Abatorului si Str. Cerchezului;

—  Str. Cerchezului, sectorul cuprins intre Str. Platformei si Str. Stadionului;

— Sos. Constantei, sectorul cuprins intre Str. Stadionului i Str. Gladiolelor;

—  Str. Gladiolelor, sectorul cuprins intre Sos. Constantei si Str. Triunghiului;

— Sos. Mangaliei, sectorul cuprins intre Str. Gladiolelor si Str. Sanatatii;

Orasul Negru Vod3 a obtinut finantare externd in valoare de 3.580.343 Lei
pentru implementarea proiectului in cadrul POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 5.2. Valoarea totald a proiectului este de 3.814.516,46 Lei.

Amenajarea peisagistic3 aferenta strazilor incluse in proiect presupune inclusiv
realizarea de trotuare si infrastructurd pentru biciclete (piste si rastele). De
asemenea, include si realizarea statiilor de transport public. Astfel, pe sectoarele
care fac obiectul proiectului se Imbunititeste semnificativ calitatea spatiului
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public, fiind tratate deficientele privind mobilitatea nemotorizaté identificate in
analiza situatiei actuale.

Figura 3.51. Arealul proiectului “Amenajare peisagisticd fn Orasul Negru Vodd”.

—> Modernizare drumuri in interiorul localitdtilor Sat Darabani si Sat Valcelele UA.T.
Negru Vodd
Proiectul constd in modernizarea infrastructurii rutiere de interes local din
satele apartinitoare Darabani si Vélcele, dupd cum urmeaza:
— Sat Darabani: Str. Scolii, Str. Bisericii, Str. Agricultorilor, Str. Eternitatii,
Str. Lungs, Str. Vaii, Str. Micesului, Str. Salciei, Str. Brazdei, Str. Prunului,
Str. Teiului, Str. Castanului, Str. SalcAmului, Str. Marului;

— Sat Valcelele: Str. Principald, Str. Ghioceilor, Str. lasomiei, Str. Tufdnelelor,
Str. Bisericii, Str. Albistrelelor, Str. Narciselor, Str. lederei, Str. Lalelelor,
Str. Criitelor, Str. Bujorului.

Pentru implementarea proiectului a fost obfinuta finan{are din fonduri
guvernamentale in valoare de 13.509.705 Lei.

Luénd in calcul cele mentionate mai sus, au fost obinute configuratii ale fluxurilor de trafic
pe ansamblul retelei, la nivelul anului 2030, n scenariul de bazi. Fluxurile de trafic
estimate pentru o zi medie anuald (MZA) exprimate in vehicule etalon sunt prezentate in
figurile 3.52 si 3.53.
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Figura 3.53. Fluxuri de trafic, vehicule etalon - Orasul General Toshevo, Scenariul de bazd MZA 2030.
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4. PROPUNERI DE REORGANIZARE A
MANAGEMENTULUI FLUXURILOR DE
TRAFIC RUTIER

4.1. Scenariul propus anul 2030

Scenariul de mobilitate propus este definit de o serie de proiecte identificate in scopul
reducerii disfunctiilor specifice situatiei de bazi si orientdrii ctre mobilitate durabila:

—» Realizare Drum de centuri in zonele urbane Negru Voda si General Toshevo;

— Amenajare trasee pentru traficul de marfé in zona de Est a retelei rutiere din Orasul
Negru Vods;

—> Reabilitare striizi din localititile apartinitoare Municipalitétii General Toshevo;

—» Reabilitare retea rutierd pe sectorul [I-29 - Dobrich - General Toshevo - Plenimir -
Petleshkovo DOB3033;

— Realizare plan multianual de intrefinere/mentenantd a retelei pietonale/ stradale in
Oragele Negru Vodi si General Toshevo;

—3 Dezvoltare sistem de management al traficului in Orasele Negru Vodd si General
Toshevo;

— Dezvoltare retea de piste pentru biciclete in Oragele Negru Voda si General Toshevo;
— Amenajare infrastructur3 pietonald in Orasele Negru Voda si General Toshevo;

Caracteristicile principale ale propunerilor de mai sus sunt detaliate in figsele de proiect,
care sunt prezentate in continuare.
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1. Realizare Drum de centura in Orasul Negru Voda

E—— e —
| Sector  Infrastructurd rutiera
| |

| Problemela | La nivelul situatiei actuale se identificd valori insemnate ale traficului de |
| care rdspunde | tranzit si de penetratie format din vehicule grele de marfd. Acestea |
' utilizeazi preponderent traseul DN 38, care traverseaza localitatea prin
| zona centrala.

Pe langi efectele negative produse asupra mediului (poluare atmosfericd, |
| | poluare fonicd), prezenta vehiculelor grele de marfd in zona urbani in |
| | care se regasesc fluxuri de pietoni si biciclisti, genereazd probleme de |

| | siguranta circulatiei.
|
I . '| s . < . |
Descrierea Propunerea vizeazi realizarea unui drum de centura care sa prela traficul
investitiei de tranzit (figura 4.1), inclusiv componenta formatd din vehicule de
|
marfa.

LEGENDA
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Figura 4.1. Traseu Drum de centurd propus - Orasul Negru Voda.
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Stadiul actual

Perioada de
pregatire

Perioada de
implementare

Buget estimat

| Surse de
finantare
posibile

Avand in vedere constriangerile de dezvoltare a retelei rutiere pe latura
de Est a teritoriului intravilan, asociate existentei liniei de cale feratd, se
propune realizarea drumului de centurd in zona de Vest a localitatii.
Astfel, noua infrastructuri va lega DN 38 si DJ 391 (sectorul cuprins intre
Negru Vodi si Cerchezu). Se propune realizarea de intersectii la nivel in
toate cele 3 intersectii, prin amenajarea de sensuri giratorii.

Traseu identificat

| 2021-2023

2024-2027

6.250.000 Eur (aproximativ 5 km)

4 Fonduri europene nerambursabile 2021-2027 (Programul
Operational Transport, Programul Operational Regional, Programul
de Cooperare Transfrontaliera Romania-Bulgaria);

% Fonduri guvernamentale;
+ Bugetlocal.

: Sector
Probleme la
care raspunde

Descrierea
investitiei

2. Amenajare trasee pentru traficul de marfi in zona de Est a retelei rutiere din
Orasul Negru Voda

Infrastructurd rutiera
La nivelul situatiei actuale nu sunt instituite reglementiri privind accesul

vehiculelor de marfa (vehicule a ciror Masa totald maxima autorizata -
M.T.M.A depdseste 7,5 tone).

Se constati existenta spatiilor de depozitare a cerealelor amplasate in
extremititile de Sud-Est si Nord-Est ale teritoriului urban, in vecinatatea
ciii ferate, cu acces din Str. Sinétitii, Str. Depozitelor, Str. Morii.

Aceste sectoare de infrastructurd au fost modernizate recent in cadrul
proiectului "Cresterea accesibilitatii la refeaua TEN-T in zona de frontiera
Negru Voda - General Toshevo”, ins# structura de rezistentd nu a fost
dimiensionat3 pentru traficul de marfd. Prin urmare, utilizarea de cétre
vehicule grele va genera deteriorarea rapidd a infrastructurii
modernizate.

O alti problemi creati de circulatia liberd a vehiculelor de marfa este
perturbarea mediului urban. fn prezent strizi care deservesc cartiere de
locuinte sunt traversate de vehicule de marfa, generdnd efecte negative
precum zgomot, vibratii la nivelul locuintelor, poluare atmosferica.

Propunerea vizeazi amenajarea unor trasee pe care este permis accesul
vehiculelor cu M.TM.A. mai mare de 7,5 tone, prin dimensonarea
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structurii rutiere in acord cu sarcina pe osie care poate fi atinsd fn cazul
acestor vehicule. De asemenea, se are in vedere reglementarea circulatiei
prin semnalizare orizontald si verticald in acord cu restrictiile descrise
mai sus.
| Traseul propus pentru deservirea zonei de Est a localitatii urbane este
| evidentiat in figura urmitoare (Str. Cerealelor, Str. Sanatdtii, $os.
' Mangaliei, Str. Silozului, Str. Triunghiului).
|

LEGENDA

Traseu propus pentro.
cdirculatia autovehiculelor
grele demarfd
- e Tynyee marfo

52 timia oervion

Figura 4.2. Traseu vehicule grele de marfd propus - Orasul Negru Vodd.
Stadiul actual | Propunere

Perioadade | 551.2023
pregatire |
Perloada de 2024-2026
implementare | o
Buget estimat l 1.500.000 Eur (aproximativ 3 km)
| 4+ Fonduri europene nerambursabile 2021-2027 (Programul
Surse de , .
finantare Operational Transport, Programul de Cooperare Transfrontaliera
posib‘il " Romania-Bulgaria);

+ Fonduri guvernamentale;
4 Bugetlocal.
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| Sector
Probleme la
care raspunde

| Descrierea
investitiei

Stadiul actual

Perioada de
pregdtire

Perioada de
implementare

Buget estimat

Surse de
finantare
posibile

Sector

Probleme la
care raspunde

Descrierea
investitiei

4. Dezvoltare sistem de management al trafi

3. Realizare plan multianual de intrefinere/ mentenanta a retelei pietonale/
stradale in Orasul Negru Voda

| Infrastructura rutiera

Avand in vedere proiectele de modernizare a infrastructurii rutiere
receptionate recent si proiectele care vor fi implementate in perioada
urmitoare (pani in anul 2023 - “Amenajare peisagisticd in Orasul Negru
Vodd” si ,Modernizare drumuri in interiorul localitdtilor Sat Darabani si
Sat Vélcelele U.A.T. Negru Vodd”) se identifica necesitatea realizarii unei
planificiri riguroase a lucrdri necesare de fntretfinere/mentenantd a
refelei stradale si a trotuarelor, cu prioritizare in functie de zond,
complexitate §i resurse financiare necesare.

In scopul maximizirii efectelor obtinute ca urmare a realizarii de
investitii in domeniul infrastructurii rutiere se propune ca planificarea
acestora si se efectueze in cadrul unei planificiri multianuale.

Propunere

2023

2024-2030

20.000 Eur

4 Bugetlocal

cului in Orasul Negru Voda

Managementul traficului

In situatia actuali la nivelul zonei urbane este implementat un sistem de
monitorizare video a spatiului public, care cuprinde inclusiv principalele
artere de circulatie, surprinzind traficul rutier.

Acest sistem nu permite inregistrarea numéarului de autovehicule pe
categorii sau viteza de deplasare a acestora, variabile care constituie date
de intrare in analizele privind managementul traficului.

Propunerea vizeazi dezvoltarea sistemului de monitorizare video prin
adiugarea de module care s3 faciliteze monitorizarea fluxurilor de trafic
(numir de vehicule pe categorii, viteza de deplasare). Functiunile
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Stadiul actual

Perioada de
pregatire

|
| Perioada de
implementare

Buget estimat

Surse de
' finantare
posibile

Sector

Probleme la
care raspunde

Descrierea
investitiei

5. Dezvoltare retea de piste pentru bicicle

descrise sunt esentiale pentru monitorizarea gradului de respectare a
misurii de reglementare a accesului vehiculelor grele de marfa.

|
De asemenea, in domeniul activititilor de management al traficului se |
tnscrie si activitatea de innoire a sistemului de semnalizare orizontala si
| verticaly prin care este reglementati circulatia pe reteaua de drumuri
| publice din localitate. Aceasti mdsurd va contribui la fmbunatatirea
| sigurantei circulatiei.

Propunere

| 2021-2022

2023-2030

200.000 Eur

& Fonduri europene nerambursabile 2021-2027 (Programul
Operational Transport, Programul de Cooperare Transfrontaliera
Romania-Bulgaria);

4 Bugetlocal.

te in Orasul Negru Voda

Infrastructuri pentru deplasari nemotorizate

Pentru orientarea populatiei citre mobilitate durabila este necesar sa se
asigure facilititi care sd sustind utilizarea modurilor de transport
prietenoase cu mediul.

fn situatia actuald la nivel retelei stradale a Orasului Negru Voda nu sunt
amenajate piste pentru biciclete.

>N

Prin proiectul “Amenajare peisagisticd fn Orasul Negru Vodd’, demarat
recent, se vor realiza astfel de infrastructuri pe axa Vest - Est:

Str. Platformei, Str. Cerchezului, Str. Stadionului, Sos. Constantei, Sos.
Mangaliei. In arealul proiectului se var amplasa si rastele pentru parcarea
bicicletelor.

in scopul realizarii unei retele continue de piste pentru biciclete, care sa
deserveasci atat zonele cu densitate ridicate de locuitori, cat si zonele in
care se regisesc obiective socio-economice si de agrement, se propune
dezvoltarea infrastructurii pentru circulatia bicicletelor, prin amenajarea
urmitoarelor sectoare (figura 4.3):

=  Sos. Constantei, intre Str. Stadionului si Str. Cerealelor;
» Str. Cerealelor, intre Sos. Constantei si Str. Silozului;
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: Stadiul actual

Perioada de
pregidtire

Perioada de
implementare
Buget estimat

Surse de
finantare
posibile

»  Str. Silozului, Intre Str. Cerealelor si $os. Mangaliei;
 Str. Independentei, intre Sos. Constantei si Str. Silozului;
»  Str. Recoltei, intre Str. Cerealelor si Sos. Constantei;

= Sos. Mangaliei/D] 391, intre Str. Sindtitii si zona de agrement |

(padure).
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Figura 4.3. Retea de piste pentru biciclete propusd - Orasul Negru Vodd.

| Propunere

2021-2022

2023-2024

1.500.000 Eur (aproximativ 6 km)

4 Fonduri europene nerambursabile 2021-2027 (Programul
Operational Regional, Programul de Cooperare Transfrontaliera
Romania-Bulgaria);

4+ Bugetlocal.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

112



ORASUL
NEGRU VODA Studiu de management al traficului n cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii

la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

6. Amenajare infrastructura pietonala in Orasul Negru Voda

' Sector Infrastructur# pentru deplasari nemotorizate

| Probleme la fn ultimii ani s-au ficut progrese semnificative in domeniul modernizarii
care rispunde | infrastructurii stradale la nivelul Orasului Negru Vodi. Aceste interventii
nu au inclus si trotuare. Prin urmare, in situatia actuald se identifica
frecvent cazuri in care, pietonii sunt nevoiti sd se deplaseze pe partea
carosabild, punand in pericol siguranta circulatiei.

i . ' N < . i '

 Descrierea fn scopul sustinerii deplasirilor nemotorizare la nivel local, se propune

investitiei amenajarea infrastructurii pietonale, care si permita deplasarea in
siguranta.

Amenajirile propuse vor fi complementare celor care fac obiectul
e 0

proiectului “Amenajare peisagisticd in Orasul Negru Vodd”, demarat
recent, in care se vor realiza astfel de infrastructuri pe axa Vest - Est:

Str. Platformei, Str. Cerchezului, Str. Stadionului, Sos. Constantei (intre
Str. Stadionului si Sos Mangaliei), Sos. Mangaliei.

Stadiul actual | Propunere

Pericadade | 54,1 5077
pregatire
Perioada de

implementare ‘20232025

Buget estimat | 3.000.000 Eur

Surse de 4 Fonduri europene nerambursabile 2021-2027 (Programul
finantare Operational Regional, Programul de Cooperare Transfrontaliera
posibile Romania-Bulgaria);

+ Bugetlocal.

Distributia fluxurilor de trafic rezultati in urma simulérilor realizate considerand impactul
proiectelor propuse este prezentati in figura 4.4.

Impactul major este asociat realizarii drumului de centura. in figura 4.5 sunt evidentiate
relocirile fluxurilor de trafic la nivelul retelei rutiere in Scenariul propus, care include
constructia drumului de centuri in zona de Vest a localitétii. Se observd un volum insemnat
de trafic care va degreva reteaua stradald, respectiv axa SV-NE (fluxuri reprezentate cu
verde). Acestea reprezinti fluxuri de tranzit si penetratie la nivelul localitatii. Existenta
unei artere ocolitoare permite restrictionarea accesului vehiculelor grele de marfd prin
zona centrald (Sos. Constantei). Astfel, se aduc imbunatatiri semnificative privind calitatea
mediului urban.
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) LEGENDA
{ Fluxuri de trafic jveh. etaton)
i Vehicule etalon
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Figura 4.5. Redistribuirea fluxuri de trafic - Orasul Negru Vodd, vehicule fizice,
Scenariul propus MZA 2030.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 114



ORASUL
NEGRU VODA Studiu de management al traficului in cadrul profectului "Cresterea accesibilitatii

la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

IL 0 i asu

1. Realizare Drum de centura in Orasul General Toshevo

Sector - Infrastructura rutiera

Probleme la La nivelul situatiei actuale se identifica valori insemnate ale traficului de
care rispunde | tranzit si de penetratie format din vehicule grele de marfa. Acestea |
utilizeaza preponderent zonele locuite.

Pe langi efectele negative produse asupra mediului (poluare atmosferic,
poluare fonicd), prezenta vehiculelor grele de marfd in zona urbana in
care se regisesc fluxuri de pietoni si biciclisti, genereazd probleme de

siguranta circulatiei.
Descrierea ' Propunerea vizeazi realizarea unui drum de centuri care sd preia traficul
investitiei de tranzit (figura 4.6), inclusiv componenta formatd din vehicule de
marfa.

Figura 4.6. Traseu Drum de centurd propus - Orasul General Toshevo.
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Aviand in vedere constringerile de dezvoltare a retelei rutiere pe latura '

| de Vesta teritoriului intravilan, asociate existentei liniei de cale feratd, se
propune realizarea drumului de centura in zona de Est a localitatii. Astfel,
noua infrastructurd va lega 1I-29 zona de SV a localitétii, drumul 9002,
drumul 296, revenind in I1I-29 zona de SV a localititii in zona de NE a
localitatii.
Se propune realizarea de intersectii la nivel in toate cele 4 intersectii,
| prin amenajarea de sensuri giratorii.

Stadiul actual Traseu identificat

| Perioada de

2 2021-2023
pregatire
Perioadade | 5054 2027
implementare

! Buget estimat | 6.250.000 Eur (aproximativ 5 km)

Surse de 4 Fonduri europene nerambursabile 2021-2027 (Programul
finantare Operational Transport, Programul Operational Regional, Programul
posibile de Cooperare Transfrontaliera Romania-Bulgaria);

|
+ Fonduri guvernamentale;

' % Bugetlocal.

2. Reabilitare strazi din localititile apartinitoare Municipalitatii General

Toshevo
Sector Infrastructura rutierd

Probleme la Chiar daci unele strizi au fost modernizate, existd multe altele care
care rispunde | necesitd reabilitare deoarece se afld intr-o stare tehnicé foarte precara -
prezentind multe fisuri in asfalt, simple si sau sub forma de retea,
precum si un numir mare de gropi pe suprafata de rulare. Exista sectiuni
de strizi la care s-a produs o scufundare semnificativd, din cauza fundatie
slabe a solului), unde este necesari reconstructia locald cu indepartarea
completd a intregii constructii a pavajului. Pantele longitudinale si
transversale sunt deformate si astfel nu se indepirteazi apa de pe
suprafata pavajului, ceea ce duce la deteriordri suplimentare. Rigolele
sunt intr-o stare proasti, partea superioard fiind acoperitd cu vegetatie,
jar santurile sunt umplute cu pamant. fn ceea ce priveste marcajele
orizontale si semnalizarea verticald, acstea lipsesc sau sunt incomplete,
siguranta traficului rutier fiind periclitata.

. | A - 16 . o
Descrierea ;; Se propune realizarea de lucriri de reabilitare a infrastructurii rutiere,

__linclusiv n ceea ce priveste siguranta circulatiel, prin investitii in
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investitiei
' Stadiul actual

Perioada de
| pregitire
' Perioada de
 implementare

Buget estimat
Surse de
finantare

| posibile

(e

| semnalizarea orizontald si verticald.

Propunere

2023

2024-2030

8.000.000 Eur

4 Fonduri europene nerambursabile 2021-2027 (Programul
Operational Regional, Programul de Cooperare Transfrontaliera
Romania-Bulgaria);

; 4 Bugetlocal.

Sector

Probleme la
care raspunde

Descrierea
investitiei

Stadiul actual

Perioada de
pregatire

3. Reabilitare retea rutiera pe sectorul II-29 - Dobrich - General Toshevo -
Plenimir - Petleshkovo DOB3033

Infrastructura rutiera

Acesta este unul dintre drumurile principale din districtul Dobrich,
asigurdnd legitura mai multor localititi cu punctele de trecere a

| frontierei. Existd sectiuni cu scufundiri semnificative (cauzate de slaba
fundatie a solului), unde este necesard reconstructia locald, cu
indepartarea completi a intregii constructii a pavajului. Pantele
longitudinale si transversale sunt deformate si astfel nu se indeparteaza
apa de pe suprafata pavajului, ceea ce duce la deteriorari suplimentare.
Rigolele sunt intr-o stare proastd, partea superioard fiind acoperita cu
vegetatie, iar santurile sunt umplute cu pdmént. In ceea ce priveste
marcajele orizontale si semnalizarea verticald, acstea lipsesc sau sunt
incomplete, siguranta traficului rutier fiind periclitata. in sate, deplasirile
pietonale sunt dificile deoarece bordurile si trotuarele lipsesc sau sunt
distruse. Lipsa semnalizirii adecvate reprezintd un risc suplimentar
pentru siguranta traficului pietonal.

Se propune realizarea de lucrdri de reabilitare a infrastructurii rutiere,
inclusiv In ceea ce priveste siguranta circulatiei, prin investitii in
semnalizarea orizontali si verticala.

‘ in scopul promovirii modurilor de transport nemotorizate, se propune ca
. pe sectorul reabilitat s3 se amenjeze piste pentru biciclete.

i Propunere

| 2023
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Perioada de
. 2024-2030
' implementare
Buget estimat | 4.000.000 Eur
Surse de + Fonduri europene nerambursabile 2021-2027 (Programul
finantare Operational Regional, Programul de Cooperare Transfrontaliera
posibile Romania-Bulgaria);

+ Bugetlocal.

4. Realizare plan multianual de intretinere/ mentenanta a refelei pietonale/
stradale in Orasul General Toshevo

L
| Sector

‘ Probleme la
care raspunde

Descrierea
investitiei

Stadiul actual

Perioada de
pregatire

Perioada de
implementare

Buget estimat

Surse de
finantare
posibile

| Infrastructuri rutierd

Avand in vedere proiectele de modernizare a infrastructurii rutiere
receptionate recent ("Increasing accessibility to the TEN-T in the border
area Negru Vodi - General Toshevo", ,Roads rehabilitation/
modernization in Negru Voda and General Toshevo”, “Responsible Use of
Nature Resources and Encouragement of Sustainable Development of
Alternative Forms of Tourism”, "Cross-border region General Tosevo -
Negru Voda - Unknown tourist destination”) si proiectele care vor fi
implementate in perioada urmitoare, se identificd necesitatea realizarii
unei planificiri riguroase a lucriri necesare de intrefinere/mentenanta a
retelei stradale si a trotuarelor, cu prioritizare in functie de zons,
complexitate §i resurse financiare necesare.

in scopul maximizirii efectelor obtinute ca urmare a realizarii de
investitii in domeniul infrastructurii rutiere se propune ca planificarea
acestora si se efectueze in cadrul unei planificdri multianuale.

Propunere

2023

2024-2030

20.000 Eur

+ Buget local
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;.
Sector

Probleme la

| L4
| care raspunde

| .
Descrierea
investitiei

Stadiul actual

Perioada de

pregatire

Perioada de
implementare

Buget estimat

Surse de
finantare
posibile

Sector

Probleme la
care raspunde

Managementul traficului

fn situatia actuali la nivelul zonei urbane nu este functional un sistem de
management al traficului. Organizarea circulatiei este reglementatd prin
indicatoare de orientare, elemente clasice de semnalizare orizontald si
verticala.

Propunerea vizeazi dezvoltarea unui sistem de management al traﬁculul,
cu module de semnalizare dinamicid si monitorizare video, care si |
faciliteze monitorizarea fluxurilor de ‘trafic (numir de vehicule pe
categorii, viteza de deplasare). Functiunile descrise sunt esentiale pentru
monitorizarea gradului de respectare a madsurii de reglementare a
accesului vehiculelor grele de marfa.

De asemenea, in domeniul activititilor de management al traficului se |

inscrie si activitatea de fnnoire a sistemului de semnalizare orizontald si
verticali prin care este reglementatd circulatia pe reteaua de drumuri
publice din localitate. Aceastdi misurd va contribui la imbunatdtirea
sigurantei circulatiei.

Propunere

2021-2022

2023-2030

200.000 Eur

4 Fonduri europene nerambursabile 2021-2027 (Programul
Operational Transport, Programul de Cooperare Transfrontaliera
Romania-Bulgaria);

4+ Bugetlocal.

nfrastructura pentru deplasarl nemotorizate

i Pentru orientarea populatiei cétre moblhtate durablla este necesar si se

. asigure facilititi care si sustind utilizarea modurilor de transport
' prietenoase cu mediul.
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n situatia actuald la nivel retelei stradale a Oragului General Toshevo nu
sunt amenajate piste pentru biciclete.

La nivel local se intentioneazi construirea unor trasee de piste pentru
biciclete care si permiti deplasarea citre mai multe puncte de interes din

localitate.
Descrierea fn scopul realizirii unei retele continue de piste pentru biciclete, care sd
investitiei deserveasci atit zonele cu densitate ridicate de locuitori, cat si zonele in

care se regisesc obiective socio-economice si de agrement, se propune
dezvoltarea infrastructurii pentru circulatia bicicletelor, prin amenajarea
sectoarelor reprezentate in figura 4.7.

LEGENDA
Reteaua de piste de biciclete

Piste de blclciete pro-
xxxrm  puse prin Studiulde
trafic

Figura 4.7. Retea de piste pentru biciclete propusd - Orasul General Toshevo.

Stadiul actual = Propunere

Pericada de

pregitire 2021-2023
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Perioada de
. 2024-2030
implementare
Buget estimat | 6.000.000 Eur (aproximativ 26 km)
Surse de 4 Fonduri europene nerambursabile 2021-2027 (Programul
finantare Operational Regional, Programul de Cooperare Transfrontaliera
posibile Romania-Bulgaria);

| Sector

Probleme la
care raspunde

Descrierea
investitiei

Stadiul actual

Perioada de
pregdtire
Perioada de
implementare
Buget estimat

Surse de
finantare
posibile

7. Amenajare infrastructura pietonald in Orasul General Toshevo

' 4 Bugetlocal.

! Infrastructura pentru deplasdri nemotorizate

fn ultimii ani s-au ficut progrese semnificative in domeniul modernizarii
infrastructurii stradale la nivelul Orasului General Toshevo. Aceste
interventii nu au inclus si trotuare. Prin urmare, in situatia actuala se
identifici frecvent cazuri in care, pietonii sunt nevoiti sa se deplaseze pe
partea carosabild, pundnd in pericol siguranta circulatiei.

In scopul sustinerii deplasdrilor nemotorizare la nivel local, se propune
amenajarea infrastructurii pietonale, care si permitd deplasarea in
siguranta.

Se vor avea in vedere, in primul rind zonele in care sunt amplasate
obiective socio-economice care atrag fluxuri importante de pietoni si
zonele in care se manifesti probleme de siguranta circulatiei.

Propunere

2021-2022

2023-2025

3.000.000 Eur

4 Fonduri europene nerambursabile 2021-2027 (Programul
Operational Regional, Programul de Cooperare Transfrontaliera
Romania-Bulgaria);

+ Bugetlocal.

Distributia fluxurilor de trafic rezultatd in urma simuldrilor realizate considerand impactul
proiectelor propuse este prezentati in figura 4.8.

Impactul major este asociat realizarii drumului de centura. In figura 4.9 sunt evidentiate
relocirile fluxurilor de trafic la nivelul retelei rutiere in Scenariul propus, care include
constructia drumului de centurs in zona de Vest a localitétii. Se observa un volum insemnat
de trafic care va degreva reteaua stradald, respectiv axa SV-NE (fluxuri reprezentate cu
verde). Acestea reprezinti fluxuri de tranzit si penetratie la nivelul localitdtii. Existenta
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unei artere ocolitoare permite restrictionarea accesului vehiculelor grele de marfad prin
zona urbani, care traverseazi cartiere de locuinte. Astfel, se aduc imbundtdtiri
semnificative privind calitatea mediului urban.

e
Legenda:
Linies

Link bars
Volume PIT with basa [PCU]

- 2765
PRI ]
Zones
Typa numbsr

| # opusimsition conlnire L Zona extema

Figura 4.8. Fluxuri de trafic, vehicule etalon - Orasul General Toshevo, Scenariul propus_MZA 2030.
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LEGENDA
Fluxuri de trafic jreh fisice}
Vehicule fizice
196 291
Flwcuri de vehicule

care sunt atrase de
elementul rejelei

Fluxuri de vehicule
care pirdscsc
elementul relefei

1982

Retea rutiers

Figura 4.9. Redistribuirea fluxuri de trafic - Orasul General Toshevo, vehicule fizice,

4.2. Impactul propunerilor

Scenariul propus MZA 2030.

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu?, substantele din atmosfera urband care
ridicd probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate in suspensie si ozonul. Totodats, monoxidul de carbon apare printre

substantele emise de vehicule.

Cantitatea de emisii specificd fiecirui factor de emisie, deversatd in atmosfera de
autovehiculele aflate in circulatie, variazi in functie de caracteristicile parcului de

1 European Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programul de lucru multianual, 2009.
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autovehicule (capacitate cilidrici, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul i structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicati o metod3 integrati, care tine seama de ecuatiile de variatie
a cantititilor de emisii, elaborate in cadrul proiectului CORINAIR (Agentia Europeand de
Mediu).

Schimbirile climatice reprezintd una dintre cele mai mari provocdri ale omenirii in anii
urmitori, cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce
mai frecvente sunt toate semne ci schimbirile climatice se petrec cu adeviarat. Riscurile
pentru intreaga planetd si pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ci trebuie a se
actiona urgent. Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor
climatice reprezinti preocupdri de interes major la nivel mondial. Problema centrald a
evaludrii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbdrilor climatice este
cuantificarea realisti a pretului carbonului. Efectele transporturilor care influenfeaza
schimbirile climatice si incilzirea globala sunt, in principal, cauzate de emisiile de gaze cu
efect de ser3, dintre care cel mai important este dioxidul de carbon (COz2).

Cantitatea de COz echivalent deversati in atmosferd de autovehiculele aflate in circulatie
variazi in functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidricd, vechime,
norma de depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si
structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fost aplicatd o metoda
integratj, care tine seama de ecuatiile de variatie a emisiilor elaborate in cadrul proiectului
CORINAIR (Agentia Europeand de Mediu). Cantititile de gaze cu efect de serd (GES)
calculate la nivelul intregii retele din zona Orasului Negru Voda pe baza modelului de calcul
publicat in Anexa 6a,b - Ghid de evaluare JASPERS (Transport), Instrument pentru Calcularea
Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul Transporturilor a Documentului cadru de
implementare a dezvoltdrii urbane durabile.

Astfel, tindnd cont de particularititile parcului de autovehicule si de caracteristicile
fluxurilor de trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de
deplasare etc. - rezultate din modelul de transport) au fost calculate cantitatile de emisii de
substante poluante si gaze cu efect de serd (echivalent CO2) din arealul de studiu, la nivelul
unei zile medii din an atat in scenariul de baz3, cét si in scenariul propus. Pentru evaluarea
impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, sunt propusi spre analiza
urmatorii indicatori:

— Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurdrii
activititii de transport, exprimati in [kg] - NO2, PM, HC, CO;

— Emisii de gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de serd asociate
desfasuririi activitatii de transport, exprimata in [tone].

Rezultatele aferente celor doui areale studiate, pentru fiecare factor de emisie analizat
sunt prezentate in In cele ce urmeaza.
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Tabelul 4.1. Indicatori - evaluare impact asupra mediului, Orasul Negru Vodd.

- Scenariul de Scenariul de Scenariul propus
fngitator bazit 2020 bazi 2030 2030
NO: 12,82 15,28 12,08
Emisii de PM 0,41 0,47 0,41
gaze
Cco 28,44 33,18 29,66
Emisii de gaze cu 4,37 4,60 3,45

efect de serd, tone

Se observa accentuarea impactului negativ estimat a se produce in scenariul de baza 2030
comparativ cu situatia specific anului 2020. Cresterile in randul emisiilor produse de
circulatia autovehiculelor variazi intre 15% in cazul particulelor materiale si 19% in cazul
dioxidului de azot. Pentru emisiile de monoxid de carbon si hidrocarburi au rezultat
cresteri de 17% intre cele doud scenarii de baza. in cazul gazelor cu efect de serd se
estimeazi cresterea cu 5% a emisiilor pana in anul 2030.

Prin implementarea propunerilor de reorganizare a managementului fluxurilor de trafic
rutier, care constau in proiecte majore de infrastructurd pentru partea carosabil, circulatia
pletonald si cu bicicleta, precum si organizare a circulatiei, se estimeaza reducerea
semnificativi a efectelor negative ale activititii de transport in mediul urban. Toti factorii
de emisie prezinti reduceri in scenariul cu proiect fatid de scenariul de bazd 2030. Se
detaseazi dioxidul de azot, pentru care se estimeazi reducerea cu 21%. Reducerea asociatd
particulelor materiale este de 13%. n acord cu variatiile volumelor de trafic si a vitezei
medii de deplasare, s-a estimat reducerea cu 11% a emisiilor de monoxid de carbon si
hidrocarburi. Prin dezvoltarea proiectelor propuse se obtine reducerea semnificativa a
emisiilor de gaze cu efect de ser, cantitatea estimatd Tn scenariul cu propuneri, fiind cu
25% mai mica decit in cea specific scenariului de bazj, la acelasi orizont de prognoza. in
principal, aceste beneficii se datoreaza relocérii traficului de tranzit in afara zonei urbane,
prin realizarea drumului de centura.

in cazul Orasului General Toshevo impactul generat de implementarea propunerilor este
evidentiat in tabelul urmator.

Tabelul 4.2, Indicatori - evaluare impact asupra mediului, Orasul General Toshevo.

- Scenariul de Scenariul de Scenariul propus
Indicator bazi 2020 bazi 2030 2030
NOz 12,04 14,53 10,96
Emisii de
gaze PM 0,46 0,55 0,41
politagterke 1T e 4,83 5,64 4,25
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s Scenariul de Scenariul de Scenartiul propus
L bazz 2020 bazi 2030 2030
co 41,31 49,16 37,16
Emisii de gaze cu '
efect de sera, tone 4,53 . 4,62 3,46

Se observi cresterea emisiilor de substante poluante si COz in scenariul de bazid 2030
comparativ cu situatia specificd anului 2020. Cresterile in randul emisiilor produse de
circulatia autovehiculelor variazi intre 17% in cazul hidrocarburilor si 21% in cazul
dioxidului de azot. Pentru emisiile de monoxid de carbon au rezultat cresteri de 19%, iar
pentru cele de particule materiale de 20%. fn cazul gazelor cu efect de serid se estimeaza
cresterea cu 2% a emisiilor pana in anul 2030.

Prin implementarea propunerilor de reorganizare a managementului fluxurilor de trafic
rutier, care constau in proiecte majore de infrastructuri pentru partea carosabild, circulatia
pietonald si cu bicicleta, precum si organizare a circulatiei, se estimeazi reducerea
semnificativi a efectelor negative ale activititii de transport in mediul urban. Toti factorii
de emisie prezinti reduceri in scenariul cu proiect fatd de scenariul de bazd 2030. Cu
exceptia monoxidului de carbon, pentru care se estimeazé reducerea cu 24%, in restul
cazurilor reducerea este de 25%. In principal, aceste beneficii se datoreazd relocarii
traficului de tranzit in afara zonei urbane, prin realizarea drumului de centura.
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5. CONCLUZII

Studiul de management al traficului realizat in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitatii
la TEN-T in zona de frontiera Negru Voda - General Toshevo” a urmarit analiza situatiei
existente in ceea ce priveste circulatia rutierd din Orasele Negru Voda si General Toshevo si
solutionarea problemelor constatate pentru toate strizile din arealul de studiu.

Analiza conditiilor de circulatie la nivelul anului de baza 2020 si a orizontului de prognoza
2030 s-a realizat pe baza fluxurilor de trafic determinate cu ajutorului modelului de
transport dezvoltat la nivelul Oraselor Negru Voda si General Toshevo. Calibrarea si
validarea modelului de transport s-a realizat pe baza datelor de trafic culese in principalele
intersectii identificate la nivelul retelei rutiere. Masuritorile au fost efectuate pe o duratd
de 13 ore, in intervalul 06:30-19:30, in decursul zilelor lucrdtoare.

in cazul arealului General Toshevo analiza volumelor de trafic a avut la bazé recensamintul
efectuat CLRB (Laboratorul Central pentru Drumuri si Poduri al ERA (Executive Road
Agency)) in posturile D904 si D903 amplasate la km 60 + 300 si km 65 + 700 pe drum II-29
si in posturile D1542 si D1543 amplasate la km 11 + 600 si km 21 + 670 pe drumul 296.

Modelul specific anului de bazi 2020 reflectd situatia privind starea tehnicd a
infrastructurii rutiere inregistrati ca urmare a implementdrii proiectului "Cresterea
accesibilititii la TEN-T in zona de frontierd Negru Voda - General Toshevo”.

Modelul specific anului de bazi 2030 tine seama de implementarea masurilor prevazute in
proiectele "Amenajare peisagisticd in Orasul Negru Voda” si ,Modernizare drumuri in
interiorul localititilor Sat Darabani si Sat Valcelele U.A.T. Negru Vodd”, care au fost
demarate recent.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si
mirfuri, duratele de deplasare la nivelul retelei, fluxurile de transport (relatii origine-
destinatie), ponderea modali a deplasirilor, emsiile de substante poluante, emisiile de gaze
cu efect de serd (CO2) etc.

In scopul diminuirii disfunctiilor identificate §i, totodats, pentru sustinerea mobilitatii
urbane durabile, au fost propuse solutii de reorganizare a fluxurilor de trafic rutier, care
constau in:
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— Realizare Drum de centurd in zonele urbane Negru Vodd si General Toshevo;

— Amenajare trasee pentru traficul de marfd in zona de Est a retelei rutiere din Orasul
Negru Vodd;

—> Reabilitare strézi din localitdtile apartindtoare Municipalitdtii General Toshevo;

—> Reabilitare retea rutierd pe sectorul 11-29 - Dobrich - General Toshevo ~ Plenimir -
Petleshkovo DOB3033;

—> Realizare plan multianual de intretinere/mentenanyi a refelei pietonale/ stradale in
Orasele Negru Vodd si General Toshevo;

— Dezvoltare sistem de management al traficului fn Oragele Negru Vodd si General
Toshevo;

—» Dezvoltare retea de piste pentru biciclete in Orasele Negru Vodd si General Toshevo;
— Amenajare infrastructurd pietonald in Orasele Negru Vodd si General Toshevo.

Pentru fiecare dintre propunerile de mai sus au fost intocmite fige de proiect in care sunt
tratate aspecte precum: problemele la care raspunde investitia, descrierea acesteia, stadiul
actual, perioada de pregitire, perioada de implementare, bugetul estimat, surse de
finantare posibile.

Propunerile identificate sunt in acord cu perspectivele de evolutie a traficului rutier in
contextul dezvoltirii retelei trans-europene de transport TEN-T si a circulaiei rutiere din
zond, in conditiile in care regiunea este un punct esential pentru tranzitul marfurilor care
provin din Asia (via Turcia), ajung in Bulgaria, localitatea General Toshevo, apoi
traverseaza Kardan si sunt transportate in Roma4nia, via Negru Vod3, urmand apoi traseul
citre autostrada A2 pentru a fi distribuite in tara.

Urmirind inscrierea in principiile dezvoltirii durabile, pe ldngd analiza distributiei
fluxurilor de trafic la nivelul retelei urbane, s-a avut in vedere cuantificarea beneficiilor
privind impactul asupra mediului aduse de implementarea propunerilor. Astfel, s-a
determinat ci in scenariul propus se obtine reducerea semnificativd a emisiilor de gaze cu
efect de seri si a dioxidului de azot in cele doud areale de studiu (tabelul 5.1).

Tabelul 5.1. Indicatori - evaluare impact asupra mediulul.

Reducere in Scenariul propus 2030 fata de

Scenariul de baza 2030
Indicator - Ia nivel MZA 1
: Orasul General
Orasul Negru Voda Toshevo
NO: 21% 25%
Emisii de gaze i 13% . 25% =
poluante, kg HC 11% 25 %
ce 11% 24 %
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Reducere in Scenariul propus 2030 fata de

Scenariul de bazi 2030
Indicator - Ia nivel MZA T \
Orasul Genera
Orasul Negru Voda ng $hévo
Emisii de gaze cu efect de ser4, 2505 25 9%

tone

in principal, aceste beneficii se datoreazi relocdrii traficului de tranzit in afara zonelor
urbane, pe Drumurile de centura propuse in cele doud orage.

Prin realizarea Drumurilor de centuri propuse, alternativdi la traseul DN 38 care
traverseazi zona centrald a Orasului Negru Vod3, respectiv alternativa la traseul II-29 care
traverseazi zona centrald a Orasului General Toshevo, se va asigura imbundtdtirea
conditiilor de circulatie in zonele urbane Negru Vodd si General Toshevo in conditiile
dezvoltirii retelei majore de circulatie, care faciliteazi accesul cétre reteaua TEN-T, atat in
Roménia, cit si in Bulgaria.
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