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la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - Generai Toshevo”

1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

Lucrarea «Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea
accesibilitatii la TEN-T in zona de frontiera Negru Voda - General Toshevo”», are ca
obiectiv analiza situatiei existente in ceea ce priveste circulatia rutiers in localititile Negru
Vodé din Roménia si General Toshevo din Bulgaria si solutionarea problemelor constatate
pentru toate strazile din arealul de studiu.

In context european, obiectivul principal al politicilor europene in domeniul
transporturilor constd In crearea unui sistem de transport care si sprijine progresul
economic, sd consolideze competitivitatea §i si ofere servicii de mobilitate de inalti
calitate, asigurdnd concomitent o utilizare mai eficientd a resurselor si un impact mai mai
redus asupra mediului inconjurétor, asa cum se prevede in inifiativa "0 Europd eficientd din
punct de vedere al utilizdrii resurselor”, prezentati in cadrul Strategiei Europa 2020.

"Cartea Albd a Transporturilor", elaborati de Comisia Europeand, este documentul cheie
al Uniunii Europene in care se abordeazi mobilitatea. Potrivit acesteia: "Infrastructura di
mdsura mobilitdtii. Nicio schimbare majord fn domeniul transporturilor nu va fi posibild fiird
sprijinul unei retele adecvate si al unei utilizdri mai inteligente a acesteia. Per ansamblu,
investitiile in infrastructura transporturilor impulsioneazd cresterea economicd, creeazd
bundstare si locuri de muncd si favorizeazd accesibilitatea geograficd, comertul si
mobilitatea persoanelor. Ea trebuie sd fie planificatd astfel fncdt sd se maximizeze impactul
pozitiv asupra cresterii economice, minimizdndu-se impactul negativ asupra mediului®.

Ca parte integrantd a Uniunii Europene §i ca membru cu drepturi depline in Comisia
Europeand, Romaénia trebuie sd respecte "Politicile de transport”, precum si "Politicile
Regionale si Instrumentele pentru Fonduri Structurale". Interventiile in sistemele de
transport se planifica astfel incit sd se maximizeze dezvoltarea economici si se minimizeze
impactul asupra mediului inconjurator.

1 Cartea Alba a Transporturilor, Comisia Europeani, 2011
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Avénd in vedere procesul de dezvoltare a mediului urban, mobilitatea a devenit una dintre
principalele provocdri ale administratiilor locale. In prezent, transportul acopera
aproximativ 20% din cererea mondiald de energie, fiind responsabil pentru aproximativ
25% din emisiile de CO:z aferente consumului de energie. Efectele negative asociate
volumelor ridicate de trafic, precum poluarea, problemele de siguranta circulatiei si
zgomotul reprezintd principalele disfunctii care reclami interventii rapide in scopul
imbunatatirii mobilitatii cetitenilor.

Toshevo” - in cadrul cdruia se realizeaza studiul, are ca obiectiv imbunititirea conexiunii
la reteaua TEN-T pentru comunitétile din cele dous orase si pentru participantii la trafic
din regiunea de frontiera.

Arealul studiului de trafic este reprezentat de teritoriul Orasului Negru Vodi din Romania
si al Oragului General Toshevo din Bulgaria. Analizele privind interactiunea cu reteaua
majord de circulafie vor tine seama de potentialele asociate drumurilor nationale si
judetene care penetreaza teritoriul urban (figura 1.1).

1.2. Corelarea cu documente strategice regionale si locale

Documentele existente la nivel regional care vizeaza domeniile conexe mobilitifii si
transporturilor pentru cele dou# orase analizate sunt urméitoarele:

— Planul de Dezvoltare al Regiunii Sud-Est 2014 - 2020;

— Strategia Integratd de Dezvoltare Durabild a Turismului in Judetul Constanta 2019 -
2028;

— Strategia de Dezvoltare a districtului Dobrich 2014 - 2020 '

Planul de Dezvoltare al Regiunii Sud-Est 2014 - 2020

Agentia pentru Dezvoltare Regionald a Regiunii Sud-Est a elaborat in anul 2014 Planul de
Dezvoltare Regionald Sud-Est 2014-2020, avind drept scop dezvoltarea regionali. Viziunea
Planului de Dezvoltare Regionald Sud-Est este aceea de a mentine regiunea atractivi cu o
economie stabila.

Obiectivul general la nivel regional este: Promovarea dezvoltdrii durabile si imbundtdtirea
calitdtii vietii populatiei, astfel incdt aceasta sd devind o regiune competitivii pe termen lung
si atractivd pentru investitii, cu valorificarea patrimoniului de mediu, a resurselor umane
superior calificate, crearea de noi oportunitdti de ocupare a fortei de muncd si cresterea
semnificativd a PIB-ului regional pdnd in 2020, pdnd la 90% din media nationald.
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Figura 1.1, Arealul de studiu.
Pentru indeplinirea obiectivului general, au fost propuse o serie de obiective specifice dupi
cum urmeazd:

0.S. 1.1. Cresterea atractivitdtii si competitivitdtii zonelor urbane in scopul
conservdril, protejdrii si dezvoltdrii patrimoniului istoric si cultural fn vederea
dezvoltdrii regiunii;
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* 0.8 1.2. Imbundtdtirea conditiilor de locuit, a spatiilor publice, a calitdtii mediului in
zonele urbane si dezvoltarea unui transport public urban ecologic;

= 0.S. 2.1. Imbundtitirea accesibilititii, mobilitdtii si conectivititii regionale, prin
dezvoltarea unui sistem de transport rutier bazat pe principiile durabilititii, inovdrii
si securitdtil, capabil sd asigure legdturi rapide si eficiente cu pietele internationale;

* 0.S. 2.2. Imbundtdtirea accesibilitdtii, mobilitdtii si conectivitdtii regionale prin
dezvoltarea unui sistem de transport portuar competitiv;

= 0.S. 2.3. Imbundtdtirea accesibilitdtii, mobilitdtii si conectivitdtii regionale prin
dezvoltarea unui sistem de transport aerian competitiv;

* 0.5.3.1. Dezvoltarea infrastructurii de CDI si a sinergiilor intre intreprinderi si aceste
centre, prin utilizarea de produse si procese inovative;

* 0..3.2. Sprijinirea dezvoltdrii firmelor fn vederea cresterii competitivititii regionale
si crearea de noi locuri de muncd;

= 0.S. 4.1. Cresterea nivelului de promovare si a gradului de valorificare economicd a
potentialului turistic local ( turism de agrement, turism stiintific, educational, turism
pentru vdndtoare si pescuit, turism balnear si de tratament, turism cultural, turism
oenologic si gastronomic, etc.);

* 0S. 4.2. Imbundtdtirea infrastructurii de turism specifice in vederea cresterii
atractivitatii regiunii ca destinatie turisticd;

* 0.. 5.1. Valorificarea eficientd si durabild a patrimoniului natural prin crearea /
modernizarea infrastructurilor necesare pentru asigurarea alimentdrii cu apd
potabild a populatiei si pentru colectarea si epurarea apelor uzate in vederea cresterii
calitdtii vietii;

* OS. 5.2. Protejarea mediului prin consolidarea si extinderea sistemelor de
management integrat al deseurilor, sprijinirea investitiilor care promoveazd
prevenirea generdrii de deseuri, reutilizarea, inclusiv utilizarea lor ca materii prime
secundare/ subproduse in vederea cresterii eficientei utilizdrii resurselor naturale si
prin decontaminarea siturilor contaminate;

» 0.S. 5.3. Prevenirea si reducerea impactului schimbdrilor climatice prin
implementarea unor mdsuri de protectie a mediului si de prevenire a riscurilor de
mediu si dezvoltarea si intdrirea serviciilor profesioniste si voluntare pentru situatii de
urgentd si a centrelor rapide de interventie;

= O0S. 5.4. Conservarea si refacerea ecosistemelor naturale prin mentinerea/
ameliorarea stdrii factorilor de mediu si prin managementul durabil al ariilor
protejate;

» 0.S. 6.1. Imbundtitirea eficientei energetice a clidirilor din sectorul rezidential si
valorificarea resurselor regenerabile pentru producerea energiei electrice si termice;

* 0.. 6.2. Imbundtdtirea eficientei energetice a clidirilor din sectorul public si a
sistemului de iluminat public si valorificarea resurselor regenerabile pentru
producerea energiei electrice si termice;
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* O0.S. 7.1. Cresterea ratei participdrii populatiei in sistemul de invdtdimdnt prin
fmbundtdtirea serviciilor de educatie $i a infrastructurii din sistemul educational;

* 0.S. 7.2. Cresterea calitdtii serviciilor medicale si a infrastructurii in vederea
fmbundtdairii stdrii de sdndtate a populatiei;

= 0.8. 7.3. Cresterea calitdtii serviciilor sociale si a infrastructurii de servicii sociale
pentru combaterea sdrdciei si incluziunii sociale;

® 0..7.4. Reducerea gradului de sdrdcie prin asigurarea unor conditii imbundtdtite de
locuit, pentru comunitdtile defavorizate, precum si asigurarea unor servicii de bazd -
medicale, educationale, sociale - fn vederea cresterii gradului de ocupare si incluziune
sociald;

* 0.. 8.1. Diversificarea economiei rurale prin cresterea numdrului de fntreprinderi,
inclusiv din sectorul non-agricol, incurajarea mentinerii si dezvoltdrii activitdtilor
traditionale din spatiul rural;

* 0.. 8.2, Cresterea competitivitdtii si durabilitdtii sectorului piscicol;

* 0.S. 8.3. Cresterea calitdtii vietii in zonele rurale prin dezvoltarea infrastructurii
rurale inclusiv prin conservarea, protejarea si dezvoltarea patrimoniului istoric si
cultural;

* 0S. 9.1. [mbundtitirea performantei resurselor umane prin investitii fn
infrastructurd;

= 0.S. 9.2. Imbundtitirea serviciilor publice, promovarea parteneriatelor la nivel
regional/ local si crearea unei piete a fortei de muncd regionale moderne, flexibile,
inclusive in vederea satisfaceii nevoilor pietei;

* 0.S. 10.1. Sprijinirea dezvoltdrii firmelor pentru a implementa proiecte in domeniul
cooperdrii transfrontaliere si interregionale fn vederea cresterii competitivitdtii si
crearea de noi locuri de muncd;

= 0.S. 10.2. Reducerea riscului in zona transfrontalierd prin identificarea, evaluarea,
monitorizarea si abordarea riscurilor de dezastre si consolidarea de avertizare
timpurie;

= 0.S. 10.3. mbundtitirea capacitdtii de cooperare si a eficientei administratiilor
publice in contextul CBC.

Strategia Integratd de Dezvoltare Durabild a Turismului in Judetul Constanta 2019 -
2028

Strategia Integratd de Dezvoltare Durabild a Turismului in Judetul Constanta 2019 - 2028
Faza Il, a fost elaborata fn anul 2019 de citre Institutul National de Cercetare Dezvoltare in
Turism, propundnd urmdtoarea viziune: “/n 10 ani Judetul Constanta va fi o destinatie
Turisticd competitivd la nivel, european, dezvoltatd pe principii durabile, atractivd pentru
365 zile pe an, cu o paletd largd de atractii §i experiente turistice oferite, echilibrat
rdspdndite la nivelul intregului areal. Turismul, ca activitate economicd de bazd la nivelul

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 8
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Jjudetului Constanta, va crea noi oportunitdti pentru ocuparea fortei de muncd si pentru
imbundtdtirea calitdtii vietii populatiei locale”.

Principiile specifice dezvoltirii durabile a turismului in Judeful Constanta sunt:

Dezvoltarea turismului aduce beneficii economice §i sociale pentru comunitatea
locala;

Dezvoltarea turismului contribuie la conservarea, reabilitarea si capitalizarea
patrimoniului cultural i are un impact negativ minim asupra culturii locale;

Dezvoltarea turismului contribuie la mentinerea unui mediu natural curat iar
activitdtile turistice au un impact negativ minim asupra acestuia;

Dezvoltarea turismului satisface nevoile turistilor.

Obiectivele generale pentru dezvoltarea turismului sunt:

L

IL

III.

Reducerea sezonalitdtii turistice §i pozitionarea Judetului Constanta ca
destinatie turistica de 365 de zile;

Dezvoltarea turistica echilibrat teritorial la nivel judetean pentru ca beneficiile
economice generate de turism si se propage dinspre litoral spre interiorul
judetului;

Imbunititirea atractivititii turistice a destinatiei in vederea cresterii
competitivitatii produsului touristic.

Pentru atingerea celor 3 obiective generale au fost identificate urmitoarele obiective
specifice:

0.S. 1. Imbundtdtirea activitdtii de management-marketing turistic la nivelul
destinatiei prin crearea de structuri si instrumente specifice;

0.S. 2. Imbundtdtirea accesibilitdtii, in vederea cresterii mobilitatii vizitatorilor spre si
in cadrul destinatiei turistice;

O.S. 3. Restaurarea, protectia si valorificarea durabild in turism a patrimoniului
cultural si natural din judetul Constanta;

0.S. 4. Crearea/modernizarea infrastructurii turistice in vederea cresterii
atractivitdtii si competitivitdtii destinatiei;

O.S. 5. Dezvoltarea unei palete variate de produse turistice, atractive pentru diferite
segmente de turisti, lucru care sd contribuie la imbundtdtirea experientei turistice, la
atenuarea sezonalitdtii si la directionarea fluxurilor de turisti spre interiorul
Judetului;

0.S. 6. Asigurarea resurselor de fortd de muncd in sectorul turistic din judetul
Constanta, atdt din punct de vedere cantitativ, cdt si calitativ;

0.S. 7. Cresterea gradului de satisfactie si sigurantd a turistilor, oferirea unui produs
turistic de calitate, recunoscut ca atare si reducerea impactului negativ pe care
activitdtile economice din turism si activitdtile conexe il au asupra mediului,
patrimoniului cultural si natural;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 9
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= 0.8. 8. Consolidarea imaginii destinatiei si realizarea unei promovdri unitare a
acesteia.

Strategia de Dezvoltare a districtului Dobrich 2014 - 2020

Obiectivele si prioritdtile formulate in Strategia de Dezvoltare a districtului Dobrich 2014 -
2020 reflecti asteptirile si provocirile pentru implementarea politicii regionale in Bulgaria
si UE, tindnd seama de responsabilitatile si capacitatea autorititilor regionale si a
partenerilor pentru planificarea, coordonarea, monitorizarea si evaluarea eficientd a
dezvoltarii districtului.

Potrivit viziunii propuse, ca urmare a implementdrii Strategiei, va creste semnificativ
nivelul de dezvoltare economica si conditiile de viatd din localitdtile cuprinse in areal,
tintind atingerea nivelului mediu de dezvoltare socio-economicd din UE, utilizind resurse
inteligente, durabile, incluzive si ecologice. Dezvoltarea propusa se va baza pe potentialul
specific al zonei prin promovarea industriei traditionale si fructificarea amplasarii
geografice strategice la granita cu Romania si Marea Neagra.

Vziunea 2020: Districtul Dobrich, o unitate teritoriald in dezvoltare durabild, atractivd
pentru investitii, in care comunitatea locald va trdi si va lucra intr-un mediu natural, social si
de afaceri armonios.

Obiectivul general de dezvoltare 2020 propus pentru atingerea viziunii este: Districtul
Dobrich va continua sd se dezvolte pe baza avantajelor sale comparative, dezvoltdnd dinamic
economia locald, absorbind efectiv fondurile de la bugetul national si fondurile europene.

fn acord cu viziunea si obiectivul general propus, in cadrul Strategiei au fost formulate
urmadtoarele obiective strategice:

1. Cresterea potentialului resurselor umane, cresterea nivelului de ocupare a fortei de
muncd, a veniturilor si realizarea integrdrii sociale a grupurilor defavorizate;

2. Crearea conditiilor pentru cresterea competitivitdfii pentru realizarea unei
dezvoltiri dinamice a districtului, reducdnd in acelasi timp diferentele atdt in
interiorul acestuia, cdt si fn raport cu districtele invecinate;

3. Stimularea dezvoltdrii teritoriale echilibrate prin stabilirea unor modele adecvate
de organizare teritoriald, imbundtdtirea conditiilor ecologice, utilizarea eficientd a
mecanismelor de cooperare transfrontalierd si interregionald.

Documentul strategic la nivel local pentru Orasul Negru Voda este Strategia de Dezvoltare
Durabild a Orasului Negru Vodd 2015-2020.

Strategia de Dezvoltare Durabild a Orasului Negru Vodd 2015 - 2020 a fost elaboratd In
cadrul proiectului “Dezvoltarea capacitatii de planificare strategicé la nivelul autoritatilor
administratiei publice locale ale oraselor din Romania, cod SMIS 27520", avand ca obiectiv
general: [ntdrirea capacitdtii administrative a autoritdtilor administratiei publice centrale si
locale.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 10
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in ceea ce priveste sectorul transporturilor, in cadrul strategiei au fost identificate o serie
de proiecte dupa cum urmeaza:

- Infiintare si realizare trotuare la nivelul orasului Negru Vod3 si satelor Darabani si
Vilcelele; '

- Cresterea accesibilititii la reteaua TEN-T in zona transfrontalierd (asfaltarea a 13

km din strazile orasului Negru Voda si a drumului DC 14 care face legdtura intre
orasul Negru Voda si satul Valcelele);

- Asfaltare strizi in satele Darabani si Valcelele;

- Realizare centuri ocolitoare oras Negru Voda pentru devierea traficului greu care se
desfdsoara citre granita cu Republica Bulgaria;

-  Asfaltare strazi Sectia Darabani.

Documentul strategic la nivel local pentru Orasul General Toshevo este Planul de
dezvoltare integratd a municipiului General Toshevo pentru perioada 2021-2027.

Viziunea cu privire la dezvoltarea municipalitatii General Toshevo propusd in cadrul
Planului are o perspectiva dincolo de orizontul anului 2027 si este formulatd dupd cum
urmeazi: Municipalitatea General Toshevo - regiune agricold de frontierd integratd cu
terenuri agricole fertile, un nivel de trai bun si o economie competitivd, loc atractiv pentru
investitii §i inovatii cu capital uman fnalt educat, comunicatii dezvoltate si intr-un mediu de
naturd, culturd si traditii conservate.

Aceasta este In concordantd cu viziunea Planului de dezvoltare municipald pentru perioada
2014-2020, viziunea Strategiei teritoriale integrate de dezvoltare a regiunii de nord-est si
viziunea Programului national de dezvoltare ,Bulgaria 2030".

Pentru a atinge viziunea propuse, inovatiile trebuie dezvoltate i implementate in toate
sectoarele economiei locale, investind in acelasi timp Tn educatie si formare a capitalului
uman. Resursele culturale si naturale ale municipalititii trebuie utilizate in mod
responsabil si durabil pentru a atrage investitii in dezvoltarea turismului.

Municipalitatea trebuie sa se integreze la nivel global prin existenta unor drumuri
accesibile si de calitate a unor conexiuni de fibra opticd de viteza accesibile si convenabile,
confirmindu-si pozitia In regiune si profitind de locatia sa geograficd transfrontaliera.
Cetitenii trebuie si joace un rol activ in viitorul municipiului lor si sd aibd la dispozitie
oportunititi bogate de dezvoltare personali si profesionala.

Pentru a pune in aplicare aceastd viziune, este necesar sa se utilizeze mijloacele cele mai
eficiente si avantajoase din punct de vedere economic si sd se incurajeze un comportament
care si duci la dezvoltarea de succes si in armonie intre om si natura. Pentru realizarea
viziunii baza se va pune pe resursele si potentialul local, care, cu ajutorul investitiilor
atrase si al instrumentelor financiare ale UE, vor deveni un avantaj competitiv pentru
municipalitate.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 11
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Planul de dezvoltare integrati a municipiului General Toshevo pentru perioada 2021-2027
stabileste urmdtoarele obiective strategice:

- Obiectiv Strategic 1: Dezvoltare economicd acceleratd, atragerea de investitii, inovatii
si noi tehnologii pentru cresterea competitivitdtii;

- Obiectiv Strategic 2: Cresterea demograficd, promovarea educatiei, incluziunea
sociald, dezvoltarea spirituald, conservarea traditiilor si a patrimoniul cultural;

- Obiectiv Strategic 3: Dezvoltarea teritoriald integratd si reducerea inegalitatilor, prin
fmbundtdtirea cuprinzdtoare a infrastructurii de transport si a conectivitdtii si
accesibilitdtii digitale, refnnoirea infrastructurilor, eficienta energeticd si protectia
mediului.

Pentru dezvoltarea planului de actiune in acord cu obiectivele strategice, au fost
identificate cinci priorititi, fiecare dintre acestea urméand a fi implementate printr-un set
de misuri si activititi. Numérul limitat de priorititi cheie reflects accentul ales si specificul
dezvoltirii. Priorititile vor fi implementate sub form3 de proiecte specifice, previzute cu
resurse umane, financiare si tehnice si in conformitate cu capacitatea §i posibilititile de
implementare a acestora.

Priorititile cheie ale PID pentru municipalitatea General Toshevo in perioada 2021-2027:

- Prioritatea 1 - Consolidarea pozitiei competitive a municipalitdtii, asigurarea unei
cresteri economice durabile, inovatoare si inteligente, bazatd pe resurse locale,
fmbundtdtirea mediului de afaceri si stimularea antreprenoriatului;

- Prioritatea 2 - Promovarea investitiilor verzi si albastre, economia circulard, mediul
curat, adaptarea la schimbdrile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor;

- Prioritatea 3 - Educatie bund, dezvoltare profesionald si noi cunostinfe pentru
realizarea cu succes, ocuparea fortei de muncd, standard de viatd ridicat si crestere
demograficd;

- Prioritatea 4 - E-guvernare, administratie apropiatd de cetdteni si furnizarea de
servicii publice de calitate si accesibile - administrative, de sdndtate, sociale si
culturale;

- Prioritatea 5 - Accesibilitate si conectivitate prin imbundtdtirea infrastructurii,
mobilitdtii, telecomunicatiilor, digitalizdrii si dezvoltdrii integrate pentru toate
tipurile de teritorii.

A cincea prioritate are un caracter complex si este legatd fn principal de constructia si
reabilitarea infrastructurii tehnice, care are un impact direct asupra starii mediului. Exista
infrastructura deficitara in regiune, inclusiv transportul, apa si energia, care au un impact
negativ asupra starii aerului, apei si solului, iar protectia mediului este o prioritate in toate
documentele strategice si de program la nivel national si european.

Proiectele si activititile incluse in cadrul celei de-a cincea priorititi sunt legate de investitii
mari si se asteaptd si fie finantate prin Planul strategic pentru agricultura si dezvoltare
rurald, Programul de mediu, Programele de cooperare transfrontalierd, Programul
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operational ,Conectivitate la transport”, EMEPA, Agentia pentru Infrastructurd Rutierd,
Compania de alimentare cu ap4 si canalizare, companiile de energie, telecomunicatii i alte
surse. Una din submisurile previzute in Prioritatea 5 este Mdsura 5.1 - [mbundtdtirea
accesibilitdtii si conectivitdtii la transport, pentru care sunt propuse urmatoarele activitati:

Imbunditdtirea stdrii retelei rutiere nationale;
Imbuniititirea retelei de drumuri comunale;
Imbunditdtirea retelei stradale si a trotuarelor din localitdti;

Dezvoltarea transportului public ecologic integrat.

fn ansambluy, intr-un cadru comun in care se incadreazi cele doui localititi, in urmatoarea
perioadi de programare se propune ca interventiile politicii de coeziune 2021-2027 s& se
axeze pe cinci obiective investitionale dupa cum urmeaza:

O Europd mai inteligenti - o transformare economica inovatoare si inteligentd, cu
urmatoarele directii de investitie:
- consolidarea competentelor in materie de cercetare si inovare, precum §i
preluarea tehnologiilor avansate;
- valorificarea  avantajelor digitalizdrii pentru cetdteni, societdti
comerciale si guverne;
- imbundtdtirea competitivitdtii Intreprinderilor mici si mijlocii i
internationalizare.

O Europi mai ecologici, cu emisii scizute de carbon, cu urmatoarele directii de
investitie:
- promovarea mdsurilor de eficientd energeticd si energia din surse
regenerabile;
- adaptarea la schimbdrile climatice, prevenirea riscurilor si rezilienta in
fata dezastrelor;
- gestionarea durabild a apelor;
- tranzitia la o economie circulard;
- consolidarea biodiversitdtii, infrastructuri verzi fn mediul urban si
reducerea poludrii.

O Europi mai conectatid - mobilitate si conectivitate TIC2 regionald, cu
urmatoarele directii de investitie:
- dezvoltarea retelelor transeuropene de transport durabile,
reziliente la schimbdrile climatice, inteligente si intermodale,
inclusiv asigurarea unui acces imbundtatit la retelele
transeuropene de transport, mobilitatea nationald, regionald gsi
transfrontalierd;
- promovarea mobilitdtii urbane multimodale;
- consolidarea conectivitdtii digitale.

2 TIC - Tehnologia informatiei si comunicatiilor
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= O Europi mai sociald - implementarea Pilonului european al drepturilor sociale,
cu urmaétoarele directii de investitie:

- fmbundtdtirea accesului la piata muncii prin politici active in domeniul
pietei fortei de muncd, anticiparea nevoilor in materie de competente si
sprijinirea tranzitiilor si a mobilitdtii pe piata muncii;

- Imbundtdtirea calitdtii, eficacitdtii si relevantei sistemelor de educatie si
formare, pentru piata fortei de muncd;

- favorizarea incluziunii active, pentru a promova integrarea socio-
economicd a comunitdtii rome, pentru a consolida accesul la servicii de
calitate, pentru a aborda problema deprivdrii materiale si pentru a
investi in locuinte, asistentd medicald si infrastructura de ingrijire pe
termen lung.

= O Europa mai aproape de cetiifeni - dezvoltarea sustenabild si integrati a zonelor
urbane, rurale si de coasti prin initiative locale, cu urmétoarele directii de investitie:

- promovarea dezvoltdrii integrate fn zonele urbane, fn principal in orasele
resedintd de judet;

- sprijinirea dezvoltdrii locale integratd sociald, economicd, culturald si de
mediu si securitatea.

La realizarea prezentului studiu s-a tinut seama de obiectivele investitionale mentionate,
precum si de directiile de actiune programate, in special de cele legate de dezvoltarea
retelelor de transport si incurajarea mobilitatii urbane durabile.

1.3. Conceptul studiului

In contextul strategic prezentat mai sus, studiul de management al traficului va aborda
perspectivele de evolutie ale traficului rutier tindnd cont de dezvoltarea refelei trans-
europene de transport TEN-T si a circulatiei rutiere din zond, In conditiile in care regiunea
este un punct esential pentru tranzitul marfurilor care provin din Asia (via Turcia), ajung in
Bulgaria, localitatea General Toshevo, apoi traverseazd Kardan si sunt transportate in
Romdénia, via Negru Vod3, urméand apoi traseul citre autostrada A2 pentru a fi distribuite in
tard. Se asigur3 astfel legitura cu culoarul 4 PAN european: Dresden / Niirnberg - Praga -
Viena - Bratislava - Gy&r - Budapesta - Arad - Bucuresti - Constanta / Craiova - Sofia -
Salonic / Plovdiv - Istanbul.

Din punct de vedere a circulatiei si sistematizdrii rutiere, rezultatele studiului vor fi
evidentiate atit in ceea ce priveste etapa de analizi asupra situatiei actuale (anul 2020), cat
si in etapa de prognoza (anul 2030) si propuneri.
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in acest scop, s-a creat un model de trafic care are la bazi o iImpartire a teritoriilor analizate
in zone de trafic. Aceasta presupune gruparea diferitelor centre atractoare - generatoare
de trafic din teritoriul modelat, in zone de trafic.

Avantajele utilizarii unui model de trafic la nivelul retelei stradale sunt:

—> posibilitatea gestionirii datelor si rezultatelor simuldrii fluxurilor de trafic in functie
de scopul urmirit la nivele adecvate de detaliere ale retelei stradale studiate.
Furnizarea detaliilor necesare micro-modeldrilor necesare la diferite etape ale
studiului;

—> adaptabilitatea modelului de trafic la nevoile ulterioare de actualizare a studiului pe
parcursul desfasurdrii lui.

Intensitatea traficului intre nodurile tertiare din cadrul retelei TEN-T reprezentate de
orasele Negru Vodd si General Toshevo este analizatd pe baza volumelor de trafic
fnregistrate pe arterele de legiturd DN 38 pe teritoriul Romaniei si II-29 pe teritoriul
Bulgariei.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 15



ORASUL

NEGRU VODA Studiu de management al traficului n cadrul projectului “Cresterea accesibilitdti
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea
densititilor de populatie si a activitatilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demografica in profil teritorial inregistrati fn ultimii 18 ani (de la recensdmantul
populatiei din anul 2002) evidentiazd reducerea cu 4,3% a numdrului de locuitori cu
domiciliul stabil in Orasul Negru Vodi, tendinta de variatie similard cu cea inregistrati la
nivel national (-2,5%), insda mult mai accentuata.

in figura 2.1 este reprezentatd variatia numérului de locuitori in perioada 2002 - 2019
pentru Romania, judetul Constanta si localitdtile urbane din acest judet. Valorile extreme
sunt date de crestere populatiei cu 17,5% in Orasul Eforie, respectiv de reducerea
accentuati inregistrati in Municipiul Mangalia (-8,3%). In aceasti perioad3 in Municipiile
Constanta si Medgidia s-au Inregistrat reduceri ale numarului de locuitori de 6,6%,
respectiv 7,9%.

Datele privind numirul total de locuitori disponibile pentru anul 2019, sunt prezentate in
tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numdrul de locuitori, anul 2019.

X Numadr de
Localitatea locuitori Sursa
5.704 Institutul National de Statisticd, TEMPO On-line
Orasul Negru
Voda 5.620 Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea Bazelor de

Date, Ministerul Afacerilor Interne
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Figura 2.1. Variatia numdrului de locuitori fn intervalul 2002 - 2019, zonele urbane din Jud.
Constanta. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line,

Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezinta principalele grupe de varsti de-
a lungul perioadei analizate (figura 2.2), relevd sciderea cu 28% a ponderii populatiei
tinere, cu varsta cuprinsa intre 15 si 24 ani, concomitent cu majorarea accentuatd a
procentului care revine locuitorilor cu varsti de peste 65 ani (cu 41%), aspect care reflecta
fenomenul de imbitranire demografici. In general, aceste persoane sunt caracterizate de
mobilitate redusi, necesitdnd facilititi in sensul cresterii accesibilitatii sistemului de
transport.
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Figura 2.2. Ponderea populatiei din principalele grupe de vérstd, perioada 2002-2019.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Ca urmare a solicitdrii Orasului Negru Vodd, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date (D.E.P.A.B.D.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a
pus la dispozitie situatia cu numirul total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in
Orasul Negru Vodi inregistrati la sfarsitul anului 2019. Datele au fost defalcate la nivel de
adresd (strada, numdr, bloc).

fntrucit la elaborarea modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a
cilitoriilor, este necesari distributia populatiei pe zone de traficl, In continuare, vor fi
luate in calcul valorile furnizate de Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea
Bazelor de Date. Distributia pe clase de varstd a acestor date (figura 2.3) s-a facut
respectind proportia detinuti de fiecare clasi pentru anul 2019, conform datelor publicate
de Institutul National de Statistica.
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Figura 2.3. Distributia populatiei inregistrate in anul 2019 pe grupe de vdrstd, Orasul Negru Vodd.
Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.; INS, TEMPO On-line.

Conform datelor statistice existente (Institutul National de Statistici, TEMPO On-line),
teritoriul intravilan al Orasului Negru Voda este de 633 ha. Prin raportarea numarului total
de locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezultd ca densitatea populatiei la nivelul
anului 2019 este de 901 persoane /km?2,

Distributia spatiald a numérului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilititii urbane. In acest context, este esentiald analiza datelor demografice
prin prisma urmétorilor indicatori: populagia totald si densitatea populagiei.

1 In cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate (Capitolul 3), teritoriul a fost impartit
teritoriul a fost fmpartit in 31 zone de trafic, 26 zone interne §i 5 zone externe reprezentand potentialul de
deplasare al localititilor deservite in raport cu arealul de studiu de drumurile nafionale, judetene si comunale
care penetreazi acest teritoriu.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING i8



ORASUL
NEGRU VODA Studiu de management al traficului fn cadrul proiectului “Cresterea accesibilitatii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Tosheva”

Legenda

Figura 2.4. Distributia teritoriald a populafiei. Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.

4 Legenda

/ Links

F i Zones
Denskate_pop

[e=

] =
=951
.| =oe
] w0
- <« 1397
- <= 1048
B ==
- <= 0890
—

Figura 2.5. Densitatea populatiei la nivelul zonelor de trafic (locuitori/ km?). Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.
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Orasul General Toshevo face parte din raionul cu acelasi nume, care se inscrie in districtul
Dobrich. Conform datelor furnizat de Primédria Orasului General Toshevo, in perioada
2002-2020, la nivelul Orasului General Toshevo numérul de locuitori s-a redus cu 21%, de
la 8.900 in anul 2002, la 7.075 in anul 2020. in ceea ce priveste teritoriul Municipiului
General Toshevo, variatia inregistratd a fost de 24%, numarul de locuitori reducindu-se de
la 21.024 in anul 2002, la 15.897 in anul 2020 (figura 2.6). Distributia pe grupe de varstad a
populatiei din Orasul General Toshevo In anul 2019 este prezentata in figura 2.7.
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Figura 2.6. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2002 — 2020, General Toshevo.
Sursa datelor: Primdria Orasului General Toshevo.
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Figura 2.7. Distributia populatiei inregistrate in anul 2019 pe grupe de vdrstd, Orasul General
Toshevo. Sursa datelor: Primdria Orasului General Toshevo.
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Din analiza teritoriald, se constantd ca la nivelul localitatii sunt distributii uniforme ale
dinsitatii de locuire, cu exceptia zonei centrale In care se regasesc locuinte colective, in care
densitatea este mai ridicata.

2.1.2. Activititi economice

Desfadsurarea activitdtilor economice implica generarea de céldtorii cu pondere importanta
atat in cazul transportului de persoane, cat si al celui de marfuri (prin asigurarea fluxului
de materii prime, materiale si produse finite).

Potrivit datelor statistice exiestente, la nivelul anului 2018 (cele mai recente - publicate de
Institutul National de Statistica, baza de date TEMPO On-line), in Orasul Negru Voda au fost
inregistrati 655 salariati activi, care isi desfasoara activitatea in institutiile publice si in cele
236 unititi economice cu sediul in aceasta localitate.

La nivelul teritoriului de analizd ponderea populatiei ocupate reprezintd 11% din totalul
numadrului de locuitori, in timp ce la nivel judetean acest indicator are valoarea de 23%
(tabelul 2.2).

Tabelul 2.2. Ponderea populatiei ocupate, anul 2018. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Administrativ-Teritoriala Num_ir. Numi.ir d? Fonderes popUIasiel
Salariati locuitori ocupate
Oras Negru Vods 655, 5.747 20%
Judetul Constanta 175.863 768.049 31%

Principalii angajatori, categorie in care sunt considerati cei cu peste 10 salariati,
concentreazd 49% din numdrul total de locuri de muncad ocupate la nivelul localititii
(tabelul 2.3). Principalii angajatori activeaza in agriculturd (cultivarea cerealelor plantelor
leguminoase si a plantelor producitoare de seminte oleaginoase).

Tabelul 2.3. Principalii angajatori Negru Vodd, anul 2019. Sursa datelor: www.topfirme.com.

. Principalul Formade Numar .
ks obiect de activitate proprietate S:‘;;“l,?tl

Cultivarea cerealelor (exclusiv orez), o
S.C. LEGAM AGRO S.R.L. plantelor leguminoase si a plantelor Privata 19
producitoare de seminte oleaginoase

Comert cu amanuntul in magazine
S.C. GABRIS IMPEX S.R.L. nespecializate, cu vanzare Privatd 18
predominanti de produse alimentare,
bauturi si tutun
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. Principalul Forma de Numir -
gushatey obiect de activitate proprietate ~ Salariati
activi
S.C. TISGAL S.R.L. Alte activititi de servicii suport pentru Privats 15

intreprinderi n.c.a.

Cultivarea cerealelor (exclusiv orez), .
S.C. RINOLTSAND S.R.L. plantelor leguminoase si a plantelor Privati 13
producitoare de seminte oleaginoase

Cultivarea cerealelor (exclusiv orez),
S.C. AVIA-AGRO-PLANT SR.L plantelor leguminoase §i a plantelor Privatd 11
producitoare de seminte oleaginoase

Din figura 2.8 se observi ci in zona Centru a teritoriului urban (de o parte si de alta a DN
38) sunt concentrate cele mai multe locuri de muncé. Concentrarea locurilor de munci in
zone compacte implici probleme de mobilitate, in sensul constituirii unor poli de atragere
si generare a calatoriilor.
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Figura 2.8. Distributia teritoriald a locurilor de muncd. Sursa datelor: ITM Constanta.

Pe baza datelor statistice existe a fost studiati dimanica numarului de salariati la nivel local
si judetean in ultimii 17 ani (figurile 2.9 si 2.10). Rezultatele indicd o scddere
nesemnificativd a ponderii numarului de salariati din Orasul Negru Voda din totalul celor
inregistrati la nivel judetean, de la 0,5% in anul 2002, Ia 0,4% in anul 2018.
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Figura 2.9. Variatia numdrului de salariati - Judetul Constanta, perioada 2002-2018; 2019-2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationali de Prognozd (CNP).
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Figura 2.10. Variatia numdrului de salariati - Orasul Negru Vodd, perioada 2002-2018; 2019-2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Prognozd (CNP).

Cunoscind datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
fn ultimii 17 ani si date prognozate? ale acestui indicator pentru judetul Constanta (Comisia

2 Comisia Nationali de Prognozi, Proiectia principalilor indicatori economico - sociali fn PROFIL TERITORIAL
pdnd in 2023, decembrie 2019;
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Nationald de Prognozi), a fost estimat numaérul anual de salariati la nivelul Orasului Negru
Vod3 tn perioada 2019-2023. Se observi tendinta crescitoare, care conduce la cresterea cu
7% a numirului de salariati din Oragul Negru Voda in anul 2023 comparativ cu valoarea
fnregistrata in anul 2019.

in Municipalitatea General Toshevo au fost inregistrati 1.403 salariati, din care 611 in
Orasul General Toshevo. Cu exceptia sectorului public, in care domeniul administratiei
Municipalititii General Toshevo concentreazad 184 salariati si Institutul agricol Dobrudzha
are 270 salariati, angajatorii mari activeazi in domeniile agricultura i zootehnie. in tabelul
2.4 sunt evidentiati angajatorii cu peste 10 salariati.

Denumire

AGRISS
AGRO SIP
SKITYA1GT

DIMITAR
KATRANDZHIEV

GLORIA GT

KINOV-AM-ANGEL
MIHAILOV

STAN-1
BRATYA ALEXIEVI
SHTARK

GEOTERM

LEVAL

| COOPERATIV
‘  "DEMOKRATIA"

w DOBROGEA EXPORT -

‘ GEORGI BALABANOV ;

1 ROLES

. ARH - GEORGI
* KATRANDZHIEV

‘ TOVARNI PREVOZI -
f GT

SLAVOV-ROSITSA

Tabelul 2.4. Principalii angajatori General Toshevo, anul 2019.

Sursa datelor: Primdria Orasului General Toshevo.

Numar
de

Adresa

angajati

80
55

41

30

27

22

1 A o Forma de
Obiect de activitate organizare
' Agricultura gi
transport .
Cresterea animalelor | S.R.L.
{ Productia si comertul SRL
cu bunuri industriale | ™
Agriculturs, ;
restaurante, hoteluri BbeAs
Comert cu carburangi | SRL
Agricultura P.FA.
| Agriculturs SRL.
Agricultur3 | SRL
Agricultur3 L SRL
. Agricultura §l comerti f
i H SA.
| cu carburanti i
Agncultura | SRL
- ‘ﬁ e ————m —;i—;:; e
: . - Cooperatlva
: Agn cultura agnco]a
; s Stz P ( TE=
| Agncultura !‘5 P.FA.
’I e
resterea ammalelor i SRL
Agricultur3 i P F.A.
|
Transport ] S.A.
Cregterea animalelor | S.RL

General Toshevo, cod postal
9500, str. V. Aprilov nr. 2

SAT Kapinovo

Ors. General Toshevo

Sat Spasovo
Ors. General Toshevo
Sat Spasovo

C.Vasilevo
sat Krasen

Kardam

I ors. General Toshevo

' ]1ten

ors. General Toshevo

ors. General Toshevo

{ Sat Kardam

Sat Spasovo

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

24



ORASUL

NEGRU VODA Studiu de management al traficului fn cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Tosheve”
Formai de NOmar
Denumire Obiect de activitate < de Adresa
organizare
angajati
| EVRO HOLTZ Fabricareaalior  ljcp 18 | Ors. General Toshevo
produse din lemn _
SILVENA - KOSTADIN { .
KOSTOV | Agriculturi P.FA 17 Sat Pchelarovo
COOPERATIV t ; = Cooperativa _
"LYULYAK" | Agricultura agricold 16 Sat Lyulyakovo
e v;»,;;...-:,i — L
BOJUR - ENCHO z . « .
STOYANOV i Agriculturd P.F.A. 15 loc. Kraishte
BELDAS Agricultura SRL 15 Sat Kapinovo
ALBENA . .
KATRANDZHIEVA Agricultura P.FA. 15 Sat Spasovo, cod postal 9561
POLA-ILIA STOYANOV : Agriculturi P.FA. 14 Kardam
| PETROV - N |
AGROPRODUCT i Agriculturi | SRL 14 ors. General Toshevo
| AC Agriculturi | SRL. 14 Sat Zograf
KARDAMZAPAD - |, . .
PETAR STOYANOV : Agricultura P.FA. 13 loc. Kardam
KALOYAN KALCHEV - | . . .
JIKAMA-YA . Agricultura P.FA. 13 loc. [lpecenennn
COOPERATIV . y Cooperativi
"YORDAN YoVKov" | Agricultur3 agricola 13 ||sat1zverovo
AGRO-ROLES ! Agricultur3 SRL 13 | Varna/punct de lucru sat
t Kardam
ESTER OIL NACHEVI | [roducereadeuleiuri § oo, 12 | Ors. General Toshevo
esentiale
~AGROCOMERS - IVAN . = General Toshevo, str. Vasil
PAVLOV, Agriculturd P.FA. 11 Aprilov
COOPERATIV ,ISKRA, | Agricultur3 Eooperativa 11 | loc. Kapinovo
R agricola |
COOPERATIV b Cooperativi .
"PLODORODIE" Agricultura agricol3 11 Sat Malina

Unitdtile economice de productie si depozitare sunt concentrate la perifieria zonei urbane
(zonele de Sud-Est si Nord), cu acces la reteau principald de transport prin drumurile

judetene 296, 9002

, 2903 si drumul national 29.

Totodatd, In cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
inregistrati la nivelul Orasului Negru Voda rezultdnd cd in perioada analizati 2010-2019
(cea pentru care sunt publicate date statistice) s-a instalat o tendintd descrescitoare a
numirului de persoane incadrate in aceasti categorie (figura 2.11). In ipoteza translatirii
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acestor persoane fin categoria salariatilor, putem concluziona ca in ultimii ani s-a produs
cresterea deplas3rilor pendulare domiciliu - loc de munca.

160 -

120 +

100 -

Numérul de someri

711 SRR -

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Anul

T T T T T T = T

Figura 2.11. Variatia numdérului de someri, perioada 2010-2019. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

fn ce priveste cauzele somajului in Orasul Negru Voda, acestea sunt cele clasice: numdrul
redus al locurilor de munci, dezechilibre intre pregitirea profesionala a fortei de munca
disponibile (somerii provin, de reguld, din disponibilizirile colective sau individuale, fiind
persoane care si-au pierdut locul de muncd prin restrdngerea activititii) si cerintele
specifice locurilor de munci ce constituie oferta, raportul dintre nivelul salarial minim
pentru care populatia este dispus3 si munceascd si nivelul ajutoarelor sociale oferite de
stat. In vederea sustinerii dezvoltirii activititilor economice, actiune ce aduce beneficii
sociale ca urmare a reducerii somajului in zona de analizd, se vor propune masuri de
fmbuniititire a accesibilititii si eficientizare a sistemului de transport la nivel urban.

fn zona Municipalititii General Toshevo s-a manifestat de asemenea o tendinta de reducere
a numirului de someri inregistrati, de la 1394 in anul 2015, la 650 in anul 2019 (tabelul

2.5).

Tabelul 2.5. Variatia numdrului de someri General Toshevo, 2015 - 2019.
Sursa datelor: Primdria Oragului General Toshevo.

Indicator

Numaérul mediu de someri

inregistrati

Rata somajului %

Anul
2015 2016 2017 2018 2019

|
1394 | 1286 1 1049 833 650

| 2579% | 23,79% | 19,41% = 1542% ; 12,03% |

|
|
!
|
1
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v

Zonele in care se desfisoard activititi comerciale reprezintd poli de interes pentru
cilitoriile locale. In Orasul Negru Vod3 aceste obiective sunt racordate la artera principal
de circulatie - Soseaua Constantei. Localizare similard, de-a lungul arterei principale de
circulatie (DN 29 - Str. Dimitrar Blagoev) se intilneste si in Orasul General Toshevo.

Unitdtile de Invdtdmant
reprezinta poli de atragere
/ generare a calatoriilor la
nivelul unei localititi,
carora trebuie sda li se
acorde atenfie deosebita
din punct de vedere al
accesibilitdtii si sigurantei
circulatiei.

fn total, in unititile de
invdtdmant din Orasul
Negru Voda sunt
inmatriculati 865 elevi si
prescolari (figura 2.12).

47

140

200

280
198
® Copii inscrisi in gradinite B Llevi inscrisi in invatamantul primar
B Elevi inscrisi in invatamantul gimnazial ® Elewvi inscrisi in invatamantul liceal

B Elevi inscrisi in invatamantul profesional

Figura 2.12. Populatia scolard pe niveluri de educatie - Orasul
Negru Vodd, 2018.

Analiza privind populatia scolard, realizatd pe baza datelor statistice existente, releva
reducerea numarului de elevi. O situatie deosebita se intdlneste in cazul invatdimantului
profesional, care a fost dizolvat, in anul 2006, urmand ca in anul 2017 si se reia. In
perioada analizatd reducere accentuatd se inregistreazd in randul elevilor de gimnaziu

(figura 2.13).

500
450 -
400
350

Populatle scolars

300
250
200 -
150
100

50

2001 2003

2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019
e Prescolard s Elev] - TnvAtSmant primar ewmms Elev] - invBtEmant gimnazial
wmemees: Elevi - invidtdmant liceal s Elevi - Tnv8tEmant profesional

0 i = T S / Anul

Figura 2.13. Variatia populatiei scolare din Orasul Negru Vodd, 2002-2018.
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Cunoscénd tendinta de variatie a numarului de elevi, bazata pe date istorice Inregistrate in
perioada 2002-2018 si tindnd seama de prognoza de evolutie a populatiei la nivel national
péna la orizontul anului 20603 (prognoza care are la baza populatia stabila pe sexe i grupe
de vérsta inregistratd fn cadrul recensdméntului desfigurat fn octombrie 2011 si
fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea §i migratia externd din statistica
curentd) pe termen scurt s-au prognozat scaderi ale numarului de elevi din invitdmantul
preuniversitar.

In Orasul General Toshevo in
anul 2020 au fost
inmatriculati 1186  elevi,
structurati pe nivele de
educatie conform
reprezentdrii din figura 2.14.

152

331

In pericada analizati s-a
inregistrat reducerea cu 13%
a numadrului de elevi. Cea mai
accentuati scidere, de 25% 337
este in randul elevilor din
clasele I-1V. Variatiile specifice

fiecdrui nivel de studiu sunt
evidentiate in figura 2.15. Figura 2.14. Populatia scolard pe niveluri de educatie - Orasul
’ General Toshevo, 2020.

# Copiii grupa pregatitoare W Elevii clasele I-1V

M Elevii clasele V-V M Elevii clasele VIII-X1I

500 - -

450

350

Populatie scolari

300

250 4

200 |

150 4

100

50

e

0 - ; ; . . : | Anul
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Copiii grupa pregititoare == Elevii clasele |V ewww=Elevii clasele V-VII  swemsElevil clasele VIII-XI

Figura 2.15. Variatia populatiei scolare din Orasul General Toshevo, 2015-2020.

3 Institutul National de Statistici, Proiectarea populatiei Romdniei la orizontul anului 2060, ISBN: 978-606-
8590-01-1, 2013.
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2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinti un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a
unei unititi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori.

In figura 2.16 este prezentati valoarea indicelui de motorizare inregistrati in anul 2019 in
Orasul Negru Vod3, Judetul Constanta si la nivel national.

Indice
Motorizare 350,0

[autoturisme/
1000 persoane} 3000
250,0 |
| 2000 |
| 150,0 | .
100,0
50,0 .
| .

0,0

Negru Voda Jud.Constanta Romaénia

Figura 2.16. Indice de motorizare Negru Vodd, 2019. Sursa datelor: DRPCIV, INS, TEMPO On-line.

Se observd cd numirul de autoturisme definute de 1000 de locuitori ai Oragului Negru
Vodi este cu 38% mai mic decit valoarea medie nationald, respectiv cu 32% mai mic decat
valoarea medie judeteand. Disponibilitatea redusd a autorismelor in Oragul Negru Voda
poate fi compensati de utilizarea modurilor de transport prietenoase cu mediul - pietonal
si cu bicicleta.

Din totalul autovehiculelor 54,5% sunt alimentate cu motorina si 45,5 cu benzina (figura
2.17). In ultimii 5 ani num&rul autovehiculelor alimentate cu motorind a crescut cu 170%.
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Combustibil utilizat: Benzina Combustibif utilizat: Motorina

|

Figura 2.17. Situatia parcului inventar de autovehicule fn functie de combustibilul utilizat - Negru
Vodd. Sursa datelor: Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor, Bucuregti.

Distributia pe clase de vechime a autovehiculelor releva faptul cd 67% dintre mijloacele de
transport inmatriculate in Orasul Negru Vodd au vechime de peste 15 ani. Autovehiculele
mai noi de 5 ani reprezinta doar 4,4% din totul parcului (figura 2.18).

450
400 |

350|

Numar autovehicule

300

200

150

100 7 ki -'
50 I I][ : . |
,me_ BB B B B R IJ._;

1971-1980 1981-1990 1991-1995 1996-2000 2001-2005 2006-2010 2011-2015 2016-2012 Anul
fabricatiei

® Total autovehicule ¥ Autoturisme

Figura 2.18. Structura parcului de autovehicule in functie de anul de fabricafie - Negru Vodd, 2020.
Sursele datelor: Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor Bucuresti.

In Orasul partener, General Toshevo, sunt inmatriculate 6.707 autovehicule, din care 85%
sunt detinute de persoane fizice si 15% de persoane juridice.
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in figura 2.19 este prezentati variatia indicelui de motorizare pentru Municipalitatea
General Toshevo in perioada 2015-2019. Se observd cd in perioada analizatd valoarea
acestui indicator a crescut cu 31%, de la 263 autoturisme/ 1000 locuitori In anul 2015, la
344 autoturisme/ 1000 locuitori in anul 2019.
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Figura 2.19. Variatia indicelui de motorizare, 2015-2019.
Sursa datelor: Primdria Orasului General Toshevo.

Din totalul autovehiculelor
fnmatriculate in anul 2019, 83% 17%
sunt autoturisme (figura 2.20).

83%

= Autoturisme = Alte categorii

Figura 2.20. Structura parcului de autovehicule, 2019.
Sursa datelor: Primdria Orasului General Toshevo.

in anul 2019 parcul de autovehicule prezenta urmitoarea structurd in functie de
combustibilul utilizat: 43% benzin, 55% motorind si 2% GPL. in ultimii 5 ani num&rul
autovehiculelor alimentate cu motorind a crescut cu 53%. Variatia anuald a structurii
parcului este evidentiati in figura urmatoare.
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Figura 2.21. Variatia parcului inventar de autovehicule in functie de combustibilul utilizat - General
Toshevo, 2015-2019. Sursa datelor: Primdria Orasului General Toshevo.

Din analiza datelor privind vechimea autovehiculelor, se constatd cd in perioada 2015-
2019 ponderea vehiculelor mai vechi de 20 de ani a crescut de la 42% in anul 2019 la 60%
fn anul 2019. Aceeasi tendinti de variatie a fost Inregistraté si pentru clasa de vehicule cu
vechime cuprinsi intre 10 si 20 de ani. Variatia numirului de autovehicule in functie de
vechime este prezentatd in figura de mai jos.
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Figura 2.22. Variatia parcului inventar de autovehicule in functie de vechime - General Toshevo,
2015-2019. Sursa datelor: Primdria Oragului General Toshevo.
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2.2. Reteaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, Orasele Negru Voda si General Toshevo se
racordeazi prin DN 29 - DN 38 (E675) la reteaua Trans-Europeand de Transport Principald
(TEN-T Core) (figura 2.23).
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Figura 2.23. Reteaua TEN-T rutierd in zona Oraselor Negru Vodd si General Toshevo.
Sursa: Comisia Europeand, 2020.

Infrastructura rutieri majord din zona Orasului Negru Voda este formatd din traseele
drumurilor nationale si judetene care asigurd conexiunea cu teritoriul invecinat (tabelul
2.6, figura 2.24). Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor judetene
sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului si, In acelasi timp, cele pe care se
inregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime.
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Tabelul 2.6. Reteaua de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul invecinat.

Drum Origine Destinatie Traseu
| . Agigea (DN 39) - Techirghiol -
DN38 | Km 0+000, Agigea (DN 39) | Km 531817, Frontiera Movilifa - Topraisar - Negru Voda -
| Bulgaria | . -
| | I — | Frontiera Bulgaria
| f | Albesti - Cotu V3ii - Negru Voda -
Cerchezu - Viroaga - Negresti -
DJ391 | Km 0+000, DN 39 ! Km 129+000, Tuzla Cobadin - Ciobnita - Osmancea -
R S | Mereni - Topraisar - Biruin{a
7
/
/
’!
i - 1 4
i VoS
(O

e}

1
i +
i pjaent |
t XN

BT

. d
s /
'\.\ I- LEGENDA
,‘ ,‘ Refeaua de drumuri europene/
,- I- nalionale, judetene, comunale
i 3 wwwes  Drum european / nagional
,' .I ememme  Drum jinlepeun
. M ,I Drum comuna!
<. .‘_,~_~.J. i::::. Limita intravilan

Figura 2.24. Reteaua majord de circulatie din zona Orasului Negru Vodd.

Deficienta majori a retelei rutiere din zona Oragului Negru Vodi este generata de lipsa unei
variante de ocolire, care si conduci la eliminarea totald din reteaua urbana a traficului de
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vehicule de marfa aflate in tranzit, diminuand in acest fel externalititile suportate de
locuitori.

Reteaua feroviara sectioneazi teritoriul intravilan al Orasului Negru Voda pe latura de Est,
conducind la reducerea conectivititii retelei stradale urbane (numarul legaturilor posibile
intre nodurile retelei rutiere) pe relatiile Est-Vest. D] 391, care asigurd legdtura cu
localititile invecinate si cu Municipiul Mangalia si DC 14 (Str. Cerealelor), care asigura
legitura cu satele apartindtoare Darabani si Vilcele, se realizeazd la nivel, fiind
caracterizate de calitate foarte proastd a infrastructurii de traversare.

Potrivit datelor existente in baza de date INS Tempo Online, reteaua stradald a Orasului
Negru Vodi are o lungime de aproximativ 38 km.

in ultima perioadd imbunititirea stirii tehnice a suprafetei de rulare a constituit un
obiectiv la nivel local ciruia i s-a acordat atentie deosebitd. A fost implementat proiectul
"Cresterea accesibilitatii la reteaua TEN-T in zona de frontiera Negru Vodd - General
Toshevo” - componenta aferentd orasului Negru Voda ce a avut ca obiectiv modernizarea a
33 strazi din orasul Negru Voda si a drumului comunal DC14. Lungimea totald a strazilor si
a drumului comunal modernizate este de 17,50 Km. Sectoarele de infrastructurd din
aceasti categorie sunt centralizate in tabelul 2.7. Reprezentarea graficd a acestora se
regdseste in figura 2.25.

Tabelul 2.7. Strdzi modernizate prin proiectul " Cresterea accesibilitatii la reteaua TEN-T in zona de
Jrontierd Negru Vodd - General Toshevo”. Sursa datelor: Primdria Oragului Negru Vodd.

Nr. crt. Denumire strada Lungime (m) Observatii
1 Str. Sanatatii 1 843
Str. Sanatatii 2 este compusa din:
2, Str. Sanatagii 2 482 - Str. Sanatitii 2.1 cu lungimea de 388 m
- Str. Sanétitii 2.1 cu lungimeade 94 m
Str. Morii este compusa din:
3. Str. Morii 841 - Str. Morii 1 cu lungimea de 107 m
- Str. Morii Z culungimeade 737m

4. Aleea Acces Morii 85 E - S
o Str. Depozitelor este compusadin:
| Do It
_ - Str. Depozitelor 3 cu lun_g»i_rrgt_a_gyde 163 m
6. | Aleea Acces Deporitelor 1 43 o S

7. 1 Aleea Acces Depozitelor2 73

Str. Garii este compusa din:
8. Str. Garii 628 - Str. Gérii 1 cu lungimea de 308 m
- Str. Gairii 2 cu lungimea de 320 m

9. Aleea acces Garii 87
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NEGRU VODA Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Tosheve”
Nr. crt. Denumire strada Lungime (m) Observatii
10. Drum vicinal 1 135
11. Aleea Acces Mangaliei 42
Str. Cerealelor este compusi din:
12. Str. Cerealelor 796 - Str. Cerealelor 1 cu lungimea de 434 m
- Str. Cerealelor 2 cu lungimeade 370 m
13. Str. Triunghiului 433
14, | Str, Scurtd 185
15. Str. Fundaturii 116
Str. Teilor este compusa din:
- Str. Teilor 1 cu lungi de 556
16. | Str.Teilor 1377 S S S S
- Str. Teilor 2 cu lungimea de 718 m
- Str. Teilor 3 cu lungimea de 63 m
17. Str. Merilor 1036
18. | Str. Prunilor | 848
Str. Crinului este compusa din:
- Str. Crinului 1 cu lungimea de 218 m
- Str. Crinului 2 cu lungimea de 340 m
19. | Str.Crinului 1324 . gimea ce
- Str. Crinului 3 cu lungimea de 313 m
- Str. Crinului 4 cu lungimea de 336 m
- Str. Crinului 5 cu lungimeade 117 m
Str. Pietei este compusi din:
- Str. Pietei 1 cu lungimea de 41 m
20. Str. Pietei 975 - Str. Pietei 2 cu lungimea de 113 m
- Str. Pietei 3 cu lungimea de 444 m
- Str. Pietei 4 cu lungimea de 377 m
Str. Platformei este compusi din:
21 Str. Platformei 1187 - Str. Platformei 1 cu lungimea de 747 m
- Str. Platformei 2 cu lungimea de 440 m
Str. Scolii este compusa din:
22. Str. Scolii 297 - Str. Scolii 1 cu lungimea de 182 m
- Str. $eolii 2 cu lungimea de 115 m
Str. Viii este compusa din:
23. Str. Vaii 668 - Str. Vaii 1 cu lungimea de 422 m
- Str. Viii 2 cu lungimea de 246 m
24. Aleea Viilor 218
Str. Viilor este compusi din:
25. Str. Viilor 881 - Str. Viilor 1 cu lungimea de 533 m
- Str. Viilor 2 culungimeade 348 m
26. Str. Stadionului 146
27. Str. Nordului 126
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NEGRU VODA Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”
Nr. crt. Denumire stradi Lungime (m) Observatii
28. Str. Salcamilor 90
29. _ Soseaua Constantei 315
30. Aleea Platformei 111
Aleea Acces Soseaua
31. . 187
Constantei nr. 1
32, Aleea Gladiolelor 95
33 Soseaua Constantei 2 20
34 DC14 1600

PLAN DE ANSAMBLU
Scara 1:5000

CRESTRACA ACCESIBALITATY LA
TEN - T IN ZORA BE FRONTIERA
MESRU VODA- GENERAL

ita aferenta

- sompon:
omsulul Hagru Vads

Figura 2.25. Strizile modernizate. Sursa datelor: Primdria Orasului Negru Vodd.
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In urma implementirii proiectului cu o acoperire foarte mare a retelei stradale se remarci
fmbunititirea semnificativi a calititii mediului urban. In figura de mai jos sunt prezentate
comparativ Str. Florilor si Str. Cerealelor, inainte si dupd modernizare. Situatii similare se
intilnesc pe majoritatea strizilor care au fost modernizate n cadrul proiectului.

AN =

PRIMARIA)
w WEGRI Vi

-::ﬁ#g Anul 2012
LIE ,;,ggﬁr@@?ﬁ S T

~ Anul2020

o

Figura 2.26. Amenajare Str. Florilor.
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la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

Figura 2.27. Amenajare Str. Cerealelor.

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de transport in perioada 2014-2018, date existente In baza de date a Politia Orasului Negru
Vods, obtinute la solicitarea Orasului Negru Vodi. In anul 2018 se remarci reducerea
numadrului de accidente fatd de anul anterior. Variatia anuald a numérului de accidente se
regdseste in figura 2.28. Pe Intreaga perioada de analiza si-au pierdut viata in accidente de
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la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

circulatie 32 persoane, valoarea cea mai ridicatd inregistrandu-se in anul 2017, cdnd au
existat 8 decese ca urmare a implicérii in accidente de circulatie. Comparativ cu situatia
fntilnitd fn anul 2014, la finele perioadei de analizd s-a produs o scddere de 29%,
inregistrandu-se un numir de 5 decese. Acest lucru motiveaza in continuare realizarea de
actiuni care si conduci la reducerea victimelor asociate circulatiei in mediul urban. Alta
categorie fn care sunt incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele ale
ranitilor. Variatia anuald a acestei categorii de victime urmeazad tendinta manifestatd in
variatia numirului de accidente, valoarea maximd ajungind in anul 2015 la 14 cazuri

(figura 2.29).

Numar accidente

15 -

10

20 +

25 - S b e

2014 2015

Figura 2.28. Variatia numdrului de accidente Negru Vodd, 2014-2018.

12

Numar persoane

10

14

Sursa datelor: Politia Orasului Negru Voda.

16

2014 2015 2016 2017 2018 Anul;

|

Figura 2.29. Variatia numdrului de victime Negru Vodd, 2014-2018.

Sursa datelor: Politia Orasului Negru Voda.
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Din totalul numirului de accidente, cele in care au fost implicati pietoni si biciclisti
constituie pondere de 22% (figura 2.30). Pietonii si biciclistii reprezinta participanti la
trafic cu vulnerabilitate ridicati cdrora trebuie s3 li se acorde prioritate ridicatd in
propunerile de imbunététire a gradului de sigurantd a circulatiei. Acestea accidente sunt
generate preponderent de neacordarea de prioritate pietonilor de cétre conducitorii auto
si de comportamentul imprudent al pietonilor si bicicligtilor (traversare neregulamentarad).

4 I
3
|
|
|
. .
0 ; ) R . Anul

2014 2015 2016 2017 2018

Numar persoane

Figura 2.30. Variatia numdrului de pietoni si biciclisti implicati in accidente de circulatie,
Negru Vodd 2014-2018. Sursa datelor: Politia Orasului Negru Vodd.

Segmentele retelei stradale caracterizate de incidenta ridicatd de producere a accidentelor
de circulatie sunt reprezentate de principalele artere rutiere, pe care se intdlnesc valori
ridicate ale fluxurilor de trafic in special la nivelul orelor de varf de trafic (Capitolul 3).

Sectoarele stradale suprapuse peste traseul DN 38, pe care se concentreazd probleme de
siguranta circulatiei sunt tranzitate, in medie, in decursul unei zile lucratoare, de
aproximativ 280 vehicule grele si 190 vehicule usoare de marfa.

Probleme de fluenti a circulatiei, sunt asociate interactiunii dintre pietoni, biciclisti si
vehicule grele de marfd, in special in zona centrald (Soseaua Constantei, sectorul cuprins
fntre Str. Stadionului si Soseaua Mangaliei), unde se gdsesc si vehicule parcate pe partea
carosabild sau fn vecinatatea acesteia.

Desfdsurarea transportului de marfd pe reteaua rutierd din localitatea Negru Vodda se
desfisoard fard restrictii pe arterele suprapuse peste traseele drumurilor nationale,
judetene si comunale. In lipsa unei variante de ocolire, care si preia traficul de tranzit,
respectiv traficul de penetratie, care este asociat deservirii zonelor in care sunt amenjate
spatii de depozitare pentru cereale (silozuri, baze de receptie), in zona urband Negru Voda
se intdlneste situatia in care vehiculele grele de marfa traverseazi cartiere rezidentiale si
zone vulnerabile, precum zona centrald, in care regiasim densitate ridicatd de pietoni gi
biciclisti, constituind un aspect negativ din punct de vedere al calitétii vietii (figura 2.31).
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Prezenta vehiculelor de marfd genereazd efecte negative severe precum poluare
atmosferica si fonica, emisii de CO2, cresteri ale duratelor de deplasare si siguranta
circulatiei. Totodatd, circulatia vehiculelor grele de marfa pe strédzile a cdror structura
rutiera nu a fost dimensionati fn acest scop conduce la degradarea rapida a suprafetei de
rulare.

Figura 2.31. Prezenta vehiculelor grele de marfi in zona centrali.

Organizarea si controlul traficului la nivelul retelei stradale a Orasului Negru Voda se
realizeazd pe baza semnalizarii orizontale si verticale. Signalistica pentru reglementarea
circulatiei este prezentd, indicatoarele de semnalizare si orientare sunt amplasate
corespunzitor si se afld in stare bund, in special pe sectoarele retelei care au fost recent
reabilitate/ modernizate (figura 2.32).

La nivelul arealului de studiu nu sunt folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului,
iar datele de trafic nu pot fi inregistrate in mod automatizat in timp real. Exista un centru
de monitorizare a spatiului public, inclusiv a traficului, insa acesta nu are functiuni de
gestionare a traficului.

Figura 2.32. Semnalizare de reglementare a circulatiei (Exemplificare).
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Infrastructura rutiera majord din zona Orasului General Toshevo este formati din traseele
drumurilor nationale si regionale care asigurd conexiunea cu teritoriul invecinat (figura
2.33): 11-29 (Dobrici - General Toshevo - frontiera cu Roméania), 296 (Cavarna - General
Toshevo), 9002 (DN 9 - Taricino - General Toshevo) si 2903 (General Toshevo - D] 2932).
Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor judetene sunt cele mai
solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasi timp, cele pe care se inregistreaza
frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime.

LEGENDA
Reteaua de drumuri europene/
nationale, judetene, comunale

m=m===  Drum european / national
s Drum judetean
Drum comunal

L 1 Limita intravilan

e
-

Figura 2.33. Reteaua majord de circulatie din zona Orasului General Toshevo.

Ca si In cazul Orasului Negru Voda, deficienta majord a retelei rutiere din zona Orasului
General Toshevo este generatd de lipsa unei variante de ocolire, care sd conducd la
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la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo”

eliminarea totald din reteaua urbani a traficului de vehicule de marfa aflate in tranzit,

diminuénd in acest fel externalititile suportate de locuitori.

Reteaua feroviara sectioneazi teritoriul intravilan al Orasului General Toshevo pe directia
SV-NE pe latura de Vest, conducind la reducerea conectivititii retelei stradale urbane
(numirul legiturilor posibile intre nodurile retelei rutiere) pe relatiile SE-NV. Drumul
2903, care asiguri legitura cu localititile invecinate, se realizeazi la nivel, generdnd timpi
suplimentari de parcurs.

fn ultima perioadd imbunititirea stirii tehnice a suprafetei de rulare a constituit un
obiectiv la nivel local ciruia i s-a acordat atentie deosebits. in tabelul 2.8 sunt mentionate
sectoarele stradale modernizate Incepand cu anul 2016.

Tabelul 2.8. Strdzi modernizate 2016-2019. Sursa datelor: Primdria Orasului General Toshevo.

Anul
2016
2016
2016
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2018
2018
2018
2018
2018

2018
2018
2019

Strada

Oras General Toshevo, yn

Oras General Toshevo, ya1.

Oras General Toshevo, yi
Oras General Toshevo, yi1
Oras General Toshevo, yn
Oras General Toshevo, yn
Oras General Toshevo, yn
Oras General Toshevo, yn
Oras General Toshevo, yn

Oras General Toshevo, yi

Oras General Toshevo, ya.

Oras General Toshevo, yn

OrasGeneral Toshevo, ya.

! Oras General Toshevo, ya

E Orag General Toshevo, yn

[ Oras General Toshevo, yi

-
{ Orag General Toshevo, y

- wl06py Aca”

~Crapa njiaHuHa"

. ,HuKosa Banapos”
. »B. Komapop”

. »,Toaop PaunHckH"

. »depHo Mope

. JEnuH Memun"

. JIbpBU Mait”

. WJUMUTEp JlaHueB”
. ,Orocra"

.» Bacun JleBckn”

. ,AHTOH CTpallHMHpOB"
»An. T'aueB”

. JIMpHH NAaHKHA"

. » Wopaau Hosxos”

. n[VHIDKQ"

. »HezaBucHmocrt”

Sursa fondurilor

fonduri proprii
fonduri proprii
fonduri proprii
fonduri proprii
fonduri proprii
fonduri proprii
fonduri proprii
fonduri proprii
fonduri proprii

fonduri proprii

fonduri proprii

fonduri proprii
fonduri proprii
fonduri proprii
fonduri proprii
fonduri proprii

fonduri proprii

in ultimii 5 ani a fost implementat proiectul "Cresterea accesibilitatii la reteaua TEN-T in
zona de frontierd Negru Vodd - General Toshevo” - componenta aferentd oragului
General Toshevo ce a avut ca obiectiv modernizarea strazilor din cele doud localitati.
Lungimea totali a strizilor din Orasul General Toshevo modernizate este de 7,95 Km.
Sectoarele de infrastructurs din aceasti categorie sunt evidentiate in figura 2.34.
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Figura 2.34. Strizile modernizate prin Proiect. Sursa datelor: Primdria Orasului Toshevo.

In urma implementirii proiectului se remarci imbunititirea semnificativd a calitatii
infrastructurii rutiere pe drumurile de legitura intre zona urbana si satele apartindtoare.
In figurile de mai jos sunt prezentate comparativ sectoarele incluse in proiect (DOB 3032 si
DOB1047), inainte si dupd modernizare. Situatii similare se intdlnesc pe majoritatea
strazilor care au fost modernizate in cadrul proiectului.

Drumul DOB3032 (II-29 Dobrich - Gen. Toshevo) - Dabovik de la km 0 + 000 pana la 3 +
900 (capdtul localitatii Dabovik) si Str. 10 de la km 0 + 000 (intrarea dinspre Ravnets) pana
la km 0 + 450 (Dabovik - zona centrald).

Drumul DOB3032 face parte din reteaua rutierd a municipiului General Toshevo, situat in
regiunea Dobrich. Sectiunea drumului analizat DOB3032 face legdtura intre Dabovik si
drumul II-29 din reteaua rutiera republicana. Str. 10 face legadtura intre zona centrald
Dabovik si localitatea Ravnets (figura 2.35).
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Prhefarove L
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o1 -
= Road DOB3032 o B
Tosheva
: oz
. 10th str.
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Road 1-29 /7 =
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Figura 2.35. Amplasarea fn teritoriu a drumului DOB3032 si Str. 10 din Dabovik.
Sursa datelor: Primdria Orasului Toshevo.

Drumul DOB3032 este utilizat de urmétoarele sate:

Sate d;servit; de DOB3032 . Numir de locunitori
Daboik | 12
.Pchela;)vo | E |
Ravnets | |

in figurile urmitoare sunt evidentiate caracteristicile infrastructurii fnainte si dupa
modernizare.
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Figura 2.36. Starea infrastructurii drumului DOB3032 si Str. 10 din Dabovik inainte de modernizare.

Figura 2.37. Starea infrastructurii drumului DOB3032 si Str. 10 din Dabovik dupi modernizare.

Drumul DOB1047 face parte din reteaua rutierd a municipiului General Toshevo, situat in
regiunea Dobrich. Sectiunea drumului DOB1047 dintre Vasilevo - Balkantsi leagd sate
situate pe drumul I11-296, parte a retelei rutiere republicane.
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Caroghe

Figura 2.38. Amplasarea in teritoriu a drumului DOB1047.

DoOB1047
Vaslevo - Balkants!

Sursa datelor: Primdria Orasului Toshevo.

Drumul DOB1047 este utilizat de urmitoarele sate:

| sate deservite de DOB3032

Vasilevo
|
| Dropla

Prespa

Vasilevo

Total: _

In figurile urmitoare sunt evidentiate caracteristicile infrastructurii inainte si dupi
modernizare.

|
I.
Balkantsi :
|
|

Numar de locuitori

358
60
280
237
935
358
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Figura 2.40. Starea infrastructurii drumului DOB1047 dupd modernizare.

in cadrul proiectului, pe 1anga lucririle de modernizare a infrastructurii rutiere, pe fiecare
sector al drumurilor DOB3032 si DOB1047 s-au realizat si investitii privind organizarea
traficului - marcaje orizontale si semnalizare verticala.

Siguranta circulatiei a fost analizat3 in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de transport in perioada 2014-2018, date primite de la Priméria Orasului General Toshevo.
fn anul 2018 se remarch reducerea numirului de accidente fatd de maximul periodei
analizate. Variatia anuald a numarului de accidente se regdseste in figura 2.41. Pe intreaga

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 49



ORASUL
NEGRU VODA

Studiu de management al traficului in cadrul proiectului "Cresterea accesibilitatii

la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd - General Tosheve”

perioadd de analizd si-au pierdut viata in accidente de circulatie 6 persoane, valoarea cea
mai ridicati fnregistrandu-se in anul 2018, cidnd au existat 2 decese ca urmare a implicérii
n accidente de circulatie. Acest lucru motiveazi la realizarea de actiuni care sa conducd la
reducerea victimelor asociate circulatiei in mediul urban. Altd categorie in care sunt
incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele ale ranitilor. Variatia
anualid a acestei categorii de victime relevd atingerea inregistrarea numarului maxim in

anul 2018 (figura 2.42).

Numar accidente

2014 2015

2016 2017 2018 Anul

Figura 2.41. Variagia numdrului de accidente General Toshevo, 2014-2018.
Sursa datelor: Primdria Orasului General Toshevo.

14 -

Numar persoane

12 | g5

10 {--- -- -

w Raniri grave

Raniri usoare

Figura 2.42. Variatia numdrului de victime General Toshevo, 2014-2018.
Sursa datelor: Primdria Oragului General Toshevo.
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Din totalul accidentelor, in fiecare an al perioadei de analizi coliziunile intre autoturisme
reprezintd tipul in care s-au Inregistrat cele mai multe cazuri (tabelul 2.9) .

Tabelul 2.9. Tipurile accidentelor 2014-2018, General Toshevo.
Sursa datelor: Primdria Orasului General Toshevo.

Anul
Tip accidente rutiere
2014 | 2015 2016 @ 2017 @ 2018
Coliziuni Intre autoturisme 5 | EL 8 n
Coliziune cu un copac 4 3 P4
5 ==
Coliziune cu stélp i 3 | i L
T S = ‘:_::—.':'_‘.;—!
 Coliziune cu parapet 3 i1
e ——— = 'Tf:ﬁ';;
Coliziune cu autoturisme parcate 5 | P9
e s R
Oliziune cu biciclisti 1 b2 f 0 | 1] 1
Coliziune cu pietoni 2 1 1 1 |1
Résturnarea autoturismului in afara i 1 :
oo 1 0 4 2 2
carosabilului | g i
i A .:::
Altele 6 8 11 | 8 | 14 |

in ceea ce priveste cauzele de producere a accidentelor, se detaseazi vitezd neadaptati la
conditiile de drum si nerespectarea priorititii (tabelul 2.10).

Tabelul 2.10. Cauzele accidentelor 2014-2018, General Toshevo.
Sursa datelor: Primdria Orasului General Toshevo.

Anul
Tip accidente rutiere

2018
Conducerea autovehiculului dupa | 0
consumul de alcool
: Viteza neadaptati - 1
§De;)§§1remcorect5 R l 1
' Nerespectarea priorititii ;? 7
Manevre incorecte | 3 1
Pierdere.a contl_'olului asupra ; ; "
autovehiculului 1
| Nel_'espectare distantei regulamentare 0 ' 0 1 3 ) 4‘ 3 |
' Conducerea vehiculului fara dreptlegal 0 | 0 | 3 | 0 | 0
Altele 9 s | 121 o | 14
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Segmentele retelei stradale caracterizate de incidenta ridicatd de producere a accidentelor
de circulatie sunt reprezentate de principalele artere rutiere, pe care se intilnesc valori
ridicate ale fluxurilor de trafic in special la nivelul orelor de varf de trafic (Capitolul 3).

Probleme de fluentd a circulatiei, sunt asociate interactiunii dintre pietoni, biciclisti si
vehicule grele de marf3, in special in zona centrald (Str. Dimitar Blagoev — DN 29), unde se
gisesc si vehicule parcate pe partea carosabild sau in vecindtatea acesteia.

Pentru desfisurarea transportului de marfid pe reteaua rutierd din localitatea General
Toshevo nu exista centurd. Vehiculele grele de marfa sunt directionate pe Strada Dobri
Orlov (yauna Jlo6pu Opsog). In lipsa unei variante de ocolire, care si preia traficul de
tranzit, respectiv traficul de penetratie, care este asociat deservirii zonelor in care sunt
amenajate spatii de depozitare pentru cereale (silozuri, baze de receptie), in zona urbana
General Toshevo se intalneste situatia in care vehiculele grele de marfa traverseaza
cartiere rezidentiale si zone vulnerabile, constituind un aspect negativ din punct de vedere
al calitdtii vietii (figura 2.43).

Prezenta vehiculelor de marfi genereaza efecte negative severe precum poluare
atmosferica si fonicd, emisii de COz, cresteri ale duratelor de deplasare si siguranta
circulatiei. Totodatd, circulatia vehiculelor grele de marfd pe strazile a caror structura
rutierd nu a fost dimensionatd in acest scop conduce la degradarea rapidd a suprafetei de
rulare.

Figura 2.43. Prezenta vehiculelor grele de marfd in zona de locuinte, General Toshevo.
Sursa: Google Maps.

Pe sectorul Str. Dimitar Blagoev cuprins intre Strada Georgi Rakovski (yaunma I'eopru
PakoBckH) si D] 296 este interzis accesul vehiculelor cu masa totald maxima autorizata mai
mare de 3,5 tone.
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Organizarea si controlul traficului la nivelul retelei stradale a Orasului Negru Voda se
realizeaza pe baza semnalizdrii orizontale si verticale. Signalistica pentru reglementarea
circulatiei este prezentd, indicatoarele de semnalizare si orientare sunt amplasate
corespunzator si se afla fn stare bung, in special pe sectoarele retelei care au fost recent
reabilitate/ modernizate.

La nivelul arealului de studiu nu sunt folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului,
iar datele de trafic nu pot fi Inregistrate in mod automatizat in timp real. Existd un centru
de monitorizare a spatiului public, inclusiv a traficului, Insd acesta nu are functiuni de
gestionare a traficului.

2.3. Transport public

in arealul de studiu reprezentat de Orasul Negru Vod3 transportul public de cilitori este
asigurat de transportul public judetean prin servicii regulate. Incepand cu anul 2018
transportul feroviar a fost suspendat.

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regéseste pe teritoriul de
analiza operdnd curse care isi au originea/ destinatia In Orasul Negru Voda. Acest serviciu
de transport public este gestionat de Consiliul Judetean Constanta, avind operatori privati.

Conform programului de transport publicat de Consiliul Judetean Constanta pentru
intervalul 2014 - 2019, in decursul unei zile lucratoare numirul total de curse care
deservesc cererea de transport generatd/ atrasd de Orasul Negru Vodd este 41, acestea
fiind distribuite pe 6 trasee (tabelul 2.11).

Tabelul 2.11. Trasee de transport public judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Constanta.

Lungime NF Capacitate

Nr. Cad L-omflimte ) Localita}e l.oca_litat-e traseu Curs.e / minima de
crt. | traseu Origine intermediara Destinatie [lem/ " tranqurt
sens] [tocuri]

1| 029 Mangalia Albesti NegruVods | bo19 | <2

2 030 Mangalia Negru Vodi Independentei » 7A3ﬁ d <22 ;
3 064 Constanta Negru Voda Dumbraveni ” 7 3 ‘r 522 B
4 065 Constanta Chirnogeni Negru Vodi « 4 , <22

5 066 Constanta Tataru Negru Voda 4 <22

6 | 067 Constanta Comana Negru Vods 8 <22

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observd cd traseele pe care se circuld cu
frecventa cea mai ridicatd sunt Mangalia — Albesti — Negru Voda si Constanta - Covasna -
Negru Voda.
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Distributia orard a ofertei de transport asiguratd pe aceste trasee in zilele lucrdtoare este
prezentati grafic in figurile 2.44 si 2.45. Se observi ci frecventa cea mai ridicati este de 4
vehicule pe or3, oferti care este intilniti in intervalul 05:00-08:00 pe traseul Mangalia -
Albsti - Negru Voda.
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Figura 2.44. Numdrul de curse pe ord, traseul Mangalia - Albesti - Negru Vodd.
Sursa datelor: Consiliul Judetean Constanta.

Frecventa vehiculelor

Figura 2.45. Numdrul de curse pe ord, traseul Constanta - Comana - Negru Vodd.
Sursa datelor: Consiliul Judetean Constanta.

Conform datelor primite de la Consiliul Judetean Constanta, traseele cuprinse in Programul
judetean de transport ce tranziteazi UAT Negru Voda sunt deservite de urmatorii operatori
de transport:

- S.C. Darocrim S.R.L. pentru traseele 029 si 030;
- S.C. Emanuel Trading S.R.L. pentru traseele 064, 065, 066, 067.
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Infrastructura de transport public este deficitard. Existd statii amenajate, insd acestea nu
corespund nevoilor actuale (figura 2.46).

Figura 2.46. Statie de transport public judetean neamenajati/ amenajatd necorespunzdtor.

Deficiente privind infrastructura pentru transportul public se intdlnesc si in satele
apartinatoare.

Municipalitatea generald Toshevo nu are un serviciu de transport public. Primdria asigurd
transportul zilnic al copiilor cétre unitdtilor de invatamant prin intermediul autobuzelor
scolare. De asemenea, in fiecare sdmbata, primdria pune la dispozitia locuitorilor un
microbuz pe ruta spre centru - cimitir.

Conexiunea dintre localitatile din raza UAT General Toshevo se face prin rutele de
transport regulate din cadrul transportului regional. Traseele care au deservit in anii 2019
si 2020 zona urbana si caracateristicile acestora sunt centralizate in tabelul urmator.

Tabelul 2.12. Trasee de transport public General Toshevo.
Sursa datelor: Primdria Orasului General Toshevo.

Anui Ruta Orar
General Toshevo - Dobrich- | 1:10-1:41 -2:45
Varna-Shumen-Targovishte | -4:17 -5:20 -

2019 | -Omurtag - Veliko Tarnovo- | 5:51-7:17 -

Sofia 11:00
Zilnic
Sofia - Veliko Tarmovo - | 15:00-18:53 -
Omurtag - Targovishte - | 20:11-20:42 -
2019 | Shumen - Varna - Dobrich - | 21:45-23:20 -
General Toshevo 0:21
Zilnic
Dobrich - General Kolevo- | 17:30-17:51 - 8:00-8:21 -8:40-
General Toshevo - Kardam | 18:10-18:21 - 8:51 -8:59-9:09-

2019 | - Chernookovo - Rogozina- | 18:29 - 18:37 - | 9:14
Spasovo -  Bejanovo- | 18:45-18:56 -

Duranculac- Granichar 19:09 - 19:14
Luni - Vineri
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Anul Ruta Orar
Granichar- Duranculac- | 6:30 - 6:36 -
Bejanovo-  Spasovo - | 6:49-7:00 -
2019 Rogozina- Chernookovo - | 7:08 - 7:16 -
Kardam - General Toshevo | 7:24 -8:10 -
- General Kolevo- Dobrich | 8:26
Luni - Vineri
Dobrich - General Kolevo- | 8:004-8:21 - 14:30-15:05 -
General Toshevo - Kardam | 8:40 -8:51 -8:59 | 15:20-15:28 -
2019 | - Chernookovo - Rogozina- | -9:07 -9:14 15:36 -15:44
Spasovo
Zilnic Zilnic
Dobrich - IPS -1 9:00-9:36 -
Preselentzi- Vasilevo - | 9:47-9:55-
Konare - Krupen - Vranino | 10:03 - 10:08 -
2019 | - Belgun - Krapets - | 10:154-10:26
Duranculac- Granichar -10:55-11:10
-11:15
Sezonier
Granichar- Duranculac- | 14:45-15:01- | 17:10-17-16-~
Krapets - Belgun - Vranino | 15:16 -15:45- | 17:31 - 18:00 -
- Krupen - Konare - | 15:56-16:03- |18:11-18:18-
2019 | Vasilevo - Preselentzi- IPS | 16:08 -16:16- | 18:23 - 18:31 -
- Dobrich 16:24-16:35~ | 18:39 - 18:50-
17:10 19:25
Sezonier Sezonier
Spasovo -  Rogozina- | 16:30-16:36 - 10:00-10:08 -
Chernookovo- Kardam - | 16:47-16:55- 10:16 -10:24 -
2019 | General Toshevo- General | 17:20-17:35- 11:00-11:15-
Kolevo- Dobrich 17:55 11:26
Luni - Vineri Zilnic
Dobrich - Pobeda- 8:30-8:38 - 15:30-15:37 -
Metodievo- IPS- Malina- 8:47-8:56 - 15:47-15:56-
2019 | Preselentzi- Vasilevo 9:00- 9:05 - 16:00-16:05-
9:10 16:10
Luni - Vineri Luni - Vineri
Vasilevo - Preselentzi- 9:15-9:21-9:26 | 16:15-16:21-
Malina - IPS - Metodievo - | -9:30-9:39 - 16:26 -16:30 -
2019 | Pobeda - Dobrich 9:48 -9:55 16:39 -16:48 -
Luni - Vineri 16:55
Luni - Vineri
Dobrich - Stefan Karagea- 7:40-7:49 - 10:15-10:24- 15:00-15:09- 12:00-12:09-
General Kolevo- IPS - 7:55 -8:00- 10:30-10:35- 15:14-15:19- 12:15-12:20-
Ravnets - General Toshevo | 8:05-8:10 10:40-10:43 15:24-15:28- 12:254-12:30
Zilnic Zilnic 15:30 Zilnic
2019 Zilnic
17:00-17:09- 19:00-19:09-
17:15-17:20- 19:15-19:20-
17:25-17:30 19:25-19:30
Zilnic Zilnic
General Toshevo - Ravnets | 6:50-6:564- 6:30-6:36-6:41- | 11:15-11:21- | 16:00-16:06 -
- IPS - General Kolevo- 7:00-7:06-7:11- | 6:46-6:52-7:00 11:26-11:31- | 16:11-16:16-
Stefan Karagea - General 7:20 Zilnic 11:37-11:45 16:22 -16:30
2019 | Toshevo Zilnic Zilnic Zilnic
17:00 -17:06 - 18:00 -18:06 -
17:11-17:16 - 18:11 -18:16 -
17:22 -17:30 18:22 -18:30
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Anul Ruta Orar
Zilnic Zilnic
General Toshevo - 9:00 -9:06 -9:15
Ravnets- General Kolevo- -9:21 -9:30
2019 | Stefan Karagea - Dobrich Zilnic fird
duminica
Dobrich - Stefan Karagea- | 11:20-11:29-
2019 General Kolevo~- Ravnets - | 11:35-11:45 -
General Tosheve 11:50
Fdrd duminica
Dobrich - Stefan Karagea - | 18:30-18:39 - | 9:009-9:09 -
2019 General Kolevo- Plenimir - | 18:45-18:56 - | 9:154-9:26 -
Ravnets - General Toshevo | 19:00 -19:07 9:304-9:37
Zilnic Zilnic
General Toshevo — Ravnets | 13:00-13:08 -
2019 | = Plenimir - General 13:12-13:23 -
Kolevo- Stefan Karagea - 13:29 -13:37
Dobrich Zilnic
General Toshevo - Prisad - | 9:30 -9:38 -9:42
2019 Plenimir - Petleshkovo - -9:49 -10:00 -
General Kolevo- Stefan 10:06 -10:14
Karagea - Dobrich Zilnic
General Toshevo - Prisad - | 8:00-8:06-8:12
IPS - Malina - Zmeevo - -8:21-8:30 -
Dropla - Kremena - 8:36 -8:42 -8:48
2019 | Momchil - Balchik -8:55y
Sezonier -
sambata si
duminica
General Toshevo - Dobrich- | 1:10 -1:41 -2:45
Varna-Shumen-Targovishte | -4:17 -5:20 -
2020 | -Omurtag - Veliko Tarnovo- | 5:51-7:17 -
Sofia 11:00
Zilnic
Sofia - Veliko Tarnovo - | 15:00-18:53 -
Omurtag - Targovishte - | 20:11 - 20:42 -
2020 | Shumen - Varna - Dobrich - | 21:45 - 23:20 -
General Toshevo 0:21
Zilnic
General Toshevo - Kardam | 6:50-7:04 -7:35 | 14:00-14:14 -
- Spasovo - Sarneno - | -7:49-7:55- 14:45-14:53 -
Sirakovo - Velikovo - | 8:03-8:11-8:19 | 14:59-15:05 -
2020 | Kalina -  Goritsa - | -8:30-8:41- 15:13 -15:21 -
Preselentzi- Lyulyakovo- | 8:51 15:29-15:40 -
Pisarovo- General Toshevo 15:51-16:01
Luni - Vineri Luni - Vineri
General Toshevo - | 6:40 - 6:49 -6:58 | 13:30-13:39 -
Lyulyakovo- Preselentzi- | -7:09 -7:18 - 13:48-13:59 -
Vasilevo - Konare - Sredina | 7:32 -7:46 -7:52 | 14:08 -14:22 -
2020 | - Balkantzi - Vasilevo - | -8:03-8:11- 14:36 -14:42 -
Preselentzi- Malina - | 8:22-8:26-8:33 | 14:53 -15:01 -
Petleshkovo - Prisad - 15:12 -15:16 -
General Toshevo Luni - Vineri 15:23
Luni - Vineri
2020 General Toshevo - Kardam | 6:50-7:04 -7:35 | 14:00-14:14 -
— Spasovo - Sarneno - | -7:49-7.55- 14:45-14:53 -
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Anul Ruta Orar
Sirakovo - Velikovo - | 8:03-8:11-8:19 | 14:59 -15:05 -
Kalina - Goritsa - |-8:30-8:41- 15:13 -15:21 -
Preselentzi- Lyulyakovo- | 8:51 15:29 -15:40 -
Pisarovo- General Toshevo | Luni - Vineri 15:51 -16:01
Luni - Vineri
General Toshevo - | 6:40-6:49 -6:58 | 13:30-13:39-
Lyulyakovo- Preselentzi- | -7:09 -7:18 - 13:48 -13:59 -
Vasilevo - Konare - Sredina | 7:32 -7:46 -7:52 | 14:08 -14:22 -
2020 | = Balkantzi - Vasilevo - | -8:03-8:11- 14:36-14:42 -
Preselentzi- Malina - | 8:22-8:26-8:33 | 14:53-15:01 -
Petleshkovo - Prisad - 15:12 -15:16 -
General Toshevo Luni - Vineri 15:23
Luni - Vineri
General Toshevo -Pastir - | 6:50-6:54-7:07- | 12:30-12:34-
Kapinovo - Goren lzvor - | 7:22-7:32-7:52- | 12:47-13:02-
Dolen Izvor - Dobromirtzi - | 8:13-8:19-8:25- | 13:11-13:32-
Krasen - Rositsa- Krasen - | 8:36-8:49-8:53- | 13:53-13:59-
2020 | PoceHn - Krasen | 9:00 14:05-14:16-
Dobromirtzi - Dolen Izvor - 14:29-14:33
Goren Izvor - Kapinovo - -14:40
General Toshevo Luni, Marti, Joi gi | Luni, Marti, Joi si
Vineri Vineri
General Toshevo - Pastir ~ | 6:50-6:54-7:07- | 12:30-12:34-
Kapinovo - Goren Izvor - | 7:22-7:32-7:52- | 12:47-13:02-
Dolen Izvor - Dobromirtzi - | 8:13-8:19-8:25- | 13:11-13:32-
2020 Krasen - Rositsa - Loznitsa | 8:36-8:49-8:53- | 13:53-13:59-
— Rositsa- Krasen - | 9:00 14:05-14:16-
Dobromirtzi - Dolen lzvor - | miercuri 14:29-14:33-
Goren lIzvor - Kapinovo - 14:40
General Toshevo miercuri
General Toshevo - Yovkovo | 7:10-7:31-7:39 | 13:00-13:21- 17:10-17:31 -
2020 | = Kardam - Snyagovo - | -7:47 13:29 -13:37 - 17:39 -17:47 -
General Toshevo 13:52 18:02
Luni - Vineri Luni - Vineri Luni - Vineri
Dobrich - Stefan Karagea- 7:40-7:49 - 10:15-10:24 - 15:00-15:09 - | 12:00-12:09 -
General Kolevo- IPS - 7:55-8:00 - 10:30-10:35 - 15:14-15:19- | 12:15-12:20-
Ravnets - General Toshevo | 8:05-8:10 10:40 -10:43 15:24-15:28- | 12:25-12:30
15:30
2020 Zilnic Zilnic Zilnic Zilnic
17:00-17:06 - 19:00 -19:09 -
17:11-17:16 - 19:15 -19:20 -
17:22 -17:30 19:25-19:30
Zilnic Zilnic
General Toshevo - Ravnets | 6:50 -6:56 - 6:30-6:36-6:41 | 11:15-11:21- | 16:00-16:06 -
- IPS - General Kolevo- 70:00-7:06 - -6:46 -6:52 - 11:26-11:31- | 16:11-16:16 -
Stefan Karagea - General 7:11-7:20 7:00 11:37-11:454 | 16:22 -16:30
2020 Toshevo Zilnic Zilnic Zilnic Zilnic
17:00-17:06 - 18:00 -18:06 -
17:11-17:16 - 18:11 -18:16 -
17:22 -17:30 18:22 -18:30
Zilnic Zilnic
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Anul Ruta Orar
General Toshevo - Ravnets | 18:30-18:39- | 13:00-13:08 -
- Plenimir - General 18:45-18:56 - | 13:12-13:23-
2020 | Kolevo- Stefan Karagea - 19:00-19:079 | 13:29 -13:37
Dobrich Zilnic Zilnic
Dobrich - Stefan Karagea- | 11:20-11:29 - 9:00-9:09 -9:15
General Kolevo- Ravnets - | 11:35-11:45- -9:26 -9:30 -
2020 | General Toshevo 11:50 9:37
Zilnic fara Zilnic
duminica
General Toshevo - 9:00 -9:06 -9:15
2020 Ravnets- General Kolevo- -9:21 -9:30
Stefan Karagea - Dobrich Zilnic fard
duminica
General Toshevo - Prisad - | 8:00-8:06 -8:12
IPS - Malina - Zmeevo - -8:21-8:30 -
Dropla - Kremena - 8:36 -8:42 -8:48
2020 | Momchil - Balchik -8:55
Sezonier -
sambata u
duminica
Balchik - Momchil - 18:30-18:38 -
Kremena - Dropla - 18:44-18:50 -
Zmeevo - Malina - IPS - 18:56 -19:02 -
Prisad - General Toshevo 19:11-19:17 -
2020
19:25y
Sezonier —
sambata u
duminica
General Toshevo - Prisad - | 8:00 -8:06 -8:12
IPS - Malina - Zmeevo - -8:21-8:30-
Dropla - Kremena - 8:36 -8:42 -8:48
2020 | Momchil - Balchik -8:55
Sezonier -
sambata si
duminica
Balchik - Momchil - 18:30-18:38 -
Kremena - Dropla - 18:44 -18:50 -
Zmeevo - Malina - IPS - 18:56 -19:02 -
2020 Prisad - General Toshevo 19:11-19:17 -
19:25
Sezonier ~
sambata si
duminica
General Toshevo - Prisad - | 9:30-9:38 -9:42
2020 Plenimir - Petleshkovo ~ ~9:49 -10:00 -
General Kolevo- Stefan 10:06-10:14
Karagea - Dobrich Zilnic
Dobrich ~ General Kolevo- | 17:30-17:51- | 8:00-8:21-8:40
General Toshevo - Kardam | 18:10-18:21 - -8:51 -8:59 -
2020 | - Chernookovo - Rogozina- | 18:29 -18:37 - | 9:09 -9:14
Spasovo - Bejanovo- | 18:45 - 18:56 -
Duranculac- Granichar 19:09 - 19:14
Luni - Vineri
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Anul Ruta Orar
Granichar- Duranculac- | 6:30 - 6:36 -
Bejanovo-  Spasovo - | 6:49 -7:00 -
2020 Rogozina- Chernookovo - | 7:08-7:16 -
Kardam - General Toshevo | 7:24 -8:10 -
- General Kolevo- Dobrich | 8:26
Luni - Vineri
Dobrich - General Kolevo- | 8:00-8:21-8:40 | 14:30-15:05 -
General Toshevo - Kardam | -8:51 -8:59 - 15:20-15:28 -
2020 | - Chernookovo - Rogozina- | 9:07 -9:14 15:36 -15:44
Spasovo Zilnic Zilnic
Spasovo -  Rogozina- | 16:30-16:36 - 10:00 -10:08 -
Chernookovo- Kardam - | 16:47-16:55 - 10:16-10:24 -
2020 | General Toshevo- General | 17:20-17:35 - 11:00-11:15-
Kolevo- Dobrich 17:55 11:26
Zilnic Zilnic
Dobrich - Pobeda- 8:304- 8:384- 15:304-15:37y-
Metodievo- IPS- Malina- 8:474-8:564 - 15:474-15:56u4-
2020 | Preselentzi- Vasilevo 9:004- 9:054 - 16:004-16:05y4-
9:104 16:104
Luni — Vineri Luni - Vineri
Vasilevo - Preselentzi- 9:15-9:21-9:26- | 16:15-16:21-
Malina - IPS - Metodievo - | 9:30-9:39 16:26-16:30-
2020 | Pobeda - Dobrich 9:48-9:55 16:39-16:48-
Luni - Vineri 16:55
Luni - Vineri
Dobrich - IPS - | 9:00-9:36 -
Preselentzi- Vasilevo - | 9:47-9:55-
Konare - Krupen -~ Vranino | 10:03 - 10:08 ~
2020 | - Belgun - Krapets - | 10:15-10:26 -
Duranculac- Granichar 10:55-11:10 -
11:15
Sezonier
Granichar- Duranculac- | 14:45-15:01- | 17:10-17-16 -
Krapets - Belgun - Vranino | 15:16 -15:45 - | 17:31 - 18:00 -
- Krupen - Konare - |15:56-16:03- | 18:11-18:18-
2020 | Vasilevo - Preselentzi- IPS | 16:08 -16:16 - | 18:23 - 18:31 -
- Dobrich 16:24 -16:35 - | 18:39 -18:50~
17:10 19:25
Sezonier Sezonier

2 .4. Sisteme alternative de mobilitate

Oragsele, in special cele in care se efectueazé frecvent calatorii pe distante scurte, reprezinta
mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilitii durabile. In acest sens, se impune amenajarea spatiului public
intr-o maniera care s3 atragi cetatenii cdtre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurand:

—> spatii pietonale generoase;
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—> marcarea / indicarea traseelor pietonale cdtre principalele puncte de interes;

—> siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pieton,
amenajarea pasajelor denivelate);

—> accesibilitatea persoanelor cu dizabilitdti (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni);

— amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranta in deplasare;

— parcdri pentru biciclete in vecindtatea principalelor puncte de interes (statii de
transport public extraurban, zone comerciale, institutii publice, scoli, locuri de
agrement).

In situatia actuald, in Orasul Negru Vod# se remarcd deficiente privind infrastructura
pietonald. Pe strazile de functiune local, trotuarele lipsesc (figura 2.47), iar pe artera
principald prezintd probleme de accesibilitate (figura 2.48). Astfel de situatii ingreuneaza
deplasarea persoanelor cu mobilitate redusd (persoane cu dizabilitdti, persoane varstnice,
persoane insotite de copii, etc.).

1 - e T L
—

s

Figura 247L1psd trotuare, Exemplificare Negru Vodd.

w

.Figura 2.48. Trotuare in stare necorespunz oare, greu accesibile, E‘xeﬁ?pliﬁcare Negru Vodd
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Figura 2.49. Trotuare in stare necorespunzdtoare, greu accesibile, Exemplificare General Toshevo.
Sursa: Google Maps.

In ce priveste infrastructura pentru biciclete, in situatia actuali nu se identifici astfel de
amenajdri in niciunul dintre orasele care fac obiectul studiului. Atat in Orasul Negru Voda,
cit si in Orasul General Toshevo se remarcd cerere pentru acest mod de deplasare,
circulatia bicicletelor desfisurandu-se pe partea carosabild, pe benzile de circulatie
dedicate autovehiculelor, aspect care pune in pericol siguranta circulatiei pentru toti
participantii la trafic (figurile 2.50 si 2.51).

- - it .’.- = 3 -
Figura 2.51. Circulatia bicicletelor pe partea carosabild, Exemplificare General Toshevo.
Sursa: Google Maps.
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3. FLUXURI DE TRAFIC RUTIER

3.1. Fluxuri de trafic la nivelul anului de baza 2020

Analiza conditiilor de circulatie la nivelul anului de bazi 2020 este realizati pe baza
fluxurilor de trafic determinate cu ajutorului modelului de transport dezvoltat la nivelul
teritoriului de analiza.

Modelul de transport din cadrul Studiului de management al traficului rutier permite
formalizarea alegerilor utilizatorului sistemului de transport referitoare la (patru pasi):

~> decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;
—> destinatia deplasdrii;

— modul de transport folosit;

—> itinerariul strdbdtut intr-un interval de timp de referingd.

Modelarea este realizatd la nivel MZA (Media Zilnicd Anuld) respectind recomadirile
ghidului publicat de JASPERS in acest domeniu ,,The Use of Transport Models in Transport
Planning and Project Appraisal: JASPERS: 2014”. Din punct de vedere geografic, modelul de
transport este elaborat la nivelul teritoriului admnistrativ al Orasului Orasului Negru Voda.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de cilitori si
marfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-
destinatie), ponderea modald a deplasdrilor, emsii de substante poluante, emisii de gaze cu
efect de sera (CO2) etc.

3.1.1. Date privind volumele de trafic

Volumele gi structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezintd elemente de iesire in cadrul unui model de transport.
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesitdi cunoasterea unui set de date
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caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cdt mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat gi al preciziei de inregistrare.

Posturile de contorizare au fost amplasate in puncte-cheie din cadrul retelei rutiere, asa
cum se poate observa din figura 3.1. Au fost efectuate contorizdri fn 5 intersectii.
Contorizarea numirului de vehicule pe tipuri s-a derulat in anul 2020 (inainte de
declansarea pandemiei de Coronavirus), pe durata a 13 ore (in intervalele orare 06:30 -
19:30). Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate In 10 categorii
principale (tabelul 3.1).

Figura 3.1. Amplasarea posturilor de anchetd a traficului.

in scopul corelirii cu valorile de trafic caracteristice retelei majore de transport din arealul
de studiu, au fost utilizate valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe sectoarele drumurilor
nationale si judetene cu ocazia recensaméntului general de circulatie realizat de cdtre
CESTRIN - CNAIR / Consiliul Judetean Constanta in anul 2015:

— DN 38, post 772 (km 34+934) si post 74 (km 46+000);
— DJ 391, post 1400 (km 28+000) si post 1399 (km 34+000);

Date privind intensitatea circulatiei pe tronsonul de drum care asigura legdtura cu orasul
partener din Bulgaria, 1I-29 - Dobrich - General Toshevo - Kardam - Granita cu Roménia,
au fost furnizate de Primiria Orasului General Toshevo. In postul de ancheta amplasat la
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km 53+970 (fnainte de sat St. Karadnzha) s-a Inregistrat valoarea medie zilnica anuald de
4500 de vehicule.

Tabelul 3.1. Categorii de vehicule contorizate.

Nr. crt. Categorie

| =
- 1./1. % / ﬁ Biciclete / Motociclete, scutere, etc.
T
2. & Autoturisme
3. e Microbuze caliitori

4. Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone

5. Autocamioane si derivate cu 2 axe

6. Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

7 Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu
' peste 4 axe

8. { Autobuze si autocare

9. m Tractoare cu/fira remorca si vehicule speciale

|
|

|
10. m | Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorc (tren rutier)
i

k.

in figurile 3.2-3.20 sunt prezentate distributiile temporale ale numirului de vehicule
contorizate, pe brate si categorii, Inregistrate in cele 5 posturi de anchetd din Orasul Negru
Voda (Intersectia Sos. Constantei - Sos. Mangaliei — Str. Gladiolelor, Intersectia Sos.
Constantei — Str. Recoltei, Intersectia Sos. Constantei - Str. Cerealelor, Intersectia Str.
Cherchezului - Str. Stadionului, Intersectia DC 14 - Str. S&natétii) si in postul 1 din Oragul
General Toshevo (Str. Dimitar Blagoev — Drumul 296 - Drumul 2903). Distributia pe viraje
a volumelor de trafic masurate in intersectii, pe interval de 13 ore si corespunzitor orei de
varf de trafic este evidentiata in figurile 3.21-3.28.
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