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NEGRU VODA Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd — General Toshevo”

1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

Lucrarea «Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea
accesibilitatii la TEN-T in zona de frontiera Negru Voda - General Toshevo”», are ca
obiectiv analiza situatiei existente in ceea ce priveste circulatia rutiera in Orasul Negru
Voda si solutionarea problemelor constatate pentru toate strazile din arealul de studiu.

In context european, obiectivul principal al politicilor europene in domeniul
transporturilor consta In crearea unui sistem de transport care sa sprijine progresul
economic, sa consolideze competitivitatea si sa ofere servicii de mobilitate de inalta
calitate, asigurand concomitent o utilizare mai eficienta a resurselor si un impact mai mai
redus asupra mediului inconjurator, asa cum se prevede In initiativa "0 Europd eficientd din
punct de vedere al utilizdrii resurselor”, prezentata in cadrul Strategiei Europa 2020.

"Cartea Alba a Transporturilor"l, elaborata de Comisia Europeand, este documentul cheie
al Uniunii Europene 1n care se abordeaza mobilitatea. Potrivit acesteia: “Infrastructura da
mdsura mobilitdtii. Nicio schimbare majord in domeniul transporturilor nu va fi posibild fard
sprijinul unei retele adecvate si al unei utilizdri mai inteligente a acesteia. Per ansamblu,
investitiile In infrastructura transporturilor impulsioneazd cresterea economicd, creeazd
bundstare si locuri de muncd si favorizeazd accesibilitatea geograficd, comertul si
mobilitatea persoanelor. Ea trebuie sd fie planificatd astfel incdt sd se maximizeze impactul
pozitiv asupra cresterii economice, minimizdndu-se impactul negativ asupra mediului”.

Ca parte integranta a Uniunii Europene si ca membru cu drepturi depline in Comisia
Europeand, Romania trebuie sa respecte "Politicile de transport”, precum si "Politicile
Regionale si Instrumentele pentru Fonduri Structurale”. Interventiile in sistemele de
transport se planifica astfel incat sa se maximizeze dezvoltarea economica si se minimizeze
impactul asupra mediului Tnconjurator.

1 Cartea Alba a Transporturilor, Comisia Europeana, 2011
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Avand in vedere procesul de dezvoltare a mediului urban, mobilitatea a devenit una dintre
principalele provociri ale administratiilor locale. In prezent, transportul acoperd
aproximativ 20% din cererea mondiald de energie, fiind responsabil pentru aproximativ
25% din emisiile de CO: aferente consumului de energie. Efectele negative asociate
volumelor ridicate de trafic, precum poluarea, problemele de siguranta circulatiei si
zgomotul reprezinta principalele disfunctii care reclamad interventii rapide in scopul
imbunatatirii mobilitatii cetatenilor.

Proiectul "Cresterea accesibilitatii la TEN-T in zona de frontiera Negru Voda - General
Toshevo” - in cadrul cdruia se realizeaza studiul, are ca obiectiv imbunatdtirea conexiunii
la reteaua TEN-T pentru comunitdtile din cele doud orase si pentru participantii la trafic
din regiunea de frontiera.

Arealul studiului de trafic este reprezentat de teritoriul Orasului Negru Voda. Analizele
privind interactiunea cu reteaua majora de circulatie vor tine seama de potentialele
asociate drumurilor nationale si judetene care penetreaza teritoriul urban (figura 1.1).
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Figura 1.1. Arealul de studiu.
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1.2. Corelarea cu documente strategice regionale si locale

Documentele existente la nivel regional care vizeaza domeniile conexe mobilitatii si
transporturilor sunt urmatoarele:

— Planul de Dezvoltare al Regiunii Sud-Est 2014 - 2020;

— Strategia Integratd de Dezvoltare Durabild a Turismului in Judetul Constanta 2019 -
2028.

Planul de Dezvoltare al Regiunii Sud-Est 2014 - 2020

Agentia pentru Dezvoltare Regionala a Regiunii Sud-Est a elaborat in anul 2014 Planul de
Dezvoltare Regionald Sud-Est 2014-2020, avand drept scop dezvoltarea regionala. Viziunea
Planului de Dezvoltare Regionala Sud-Est este aceea de a mentine regiunea atractiva cu o
economie stabila.

Obiectivul general la nivel regional este: Promovarea dezvoltdrii durabile si imbundtdtirea
calitdtii vietii populatiei, astfel incdt aceasta sd devind o regiune competitivd pe termen lung
si atractivd pentru investitii, cu valorificarea patrimoniului de mediu, a resurselor umane
superior calificate, crearea de noi oportunitdti de ocupare a fortei de muncd si cresterea
semnificativd a PIB-ului regional pdnd in 2020, pand la 90% din media nationald.

Pentru indeplinirea obiectivului general, au fost propuse o serie de obiective specifice dupa
cum urmeaza:

* 0.S. 1.1. Cresterea atractivitdtii si competitivitdtii zonelor urbane in scopul
conservdril, protejdrii si dezvoltdrii patrimoniului istoric si cultural In vederea
dezvoltdrii regiunii;

= 0.8 1.2. Imbundtdtirea conditiilor de locuit, a spatiilor publice, a calitdtii mediului in
zonele urbane si dezvoltarea unui transport public urban ecologic;

= 0.S. 2.1. Imbundtdtirea accesibilitdtii, mobilitdtii si conectivitdtii regionale, prin
dezvoltarea unui sistem de transport rutier bazat pe principiile durabilitdtii, inovdrii
si securitdtii, capabil sd asigure legdturi rapide si eficiente cu pietele internationale;

= 0.S. 2.2. Imbundtdtirea accesibilitdtii, mobilitdtii si conectivitdtii regionale prin
dezvoltarea unui sistem de transport portuar competitiv;

= 0.S. 2.3. Imbundtdtirea accesibilitdtii, mobilitdtii si conectivitdtii regionale prin
dezvoltarea unui sistem de transport aerian competitiv;

* 0.S. 3.1. Dezvoltarea infrastructurii de CDI si a sinergiilor intre Intreprinderi si aceste
centre, prin utilizarea de produse si procese inovative;

......

si crearea de noi locuri de muncd;
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* 0.S. 4.1. Cresterea nivelului de promovare si a gradului de valorificare economicd a
potentialului turistic local ( turism de agrement, turism stiintific, educational, turism
pentru vdndtoare si pescuit, turism balnear si de tratament, turism cultural, turism
oenologic si gastronomic, etc.);

= 0.S. 4.2. mbundtdtirea infrastructurii de turism specifice in vederea cresterii
atractivitdtii regiunii ca destinatie turisticd;

= 0.S. 5.1. Valorificarea eficientd si durabild a patrimoniului natural prin crearea /
modernizarea infrastructurilor necesare pentru asigurarea alimentdrii cu apd
potabild a populatiei si pentru colectarea si epurarea apelor uzate in vederea cresterii
calitdtii vietii;

= 0.S. 5.2. Protejarea mediului prin consolidarea si extinderea sistemelor de
management integrat al deseurilor, sprijinirea investitiilor care promoveazd
prevenirea generdrii de deseuri, reutilizarea, inclusiv utilizarea lor ca materii prime
secundare/ subproduse in vederea cresterii eficientei utilizdrii resurselor naturale si
prin decontaminarea siturilor contaminate;

= 0.S. 5.3. Prevenirea si reducerea impactului schimbdrilor climatice prin
implementarea unor mdsuri de protectie a mediului si de prevenire a riscurilor de
mediu si dezvoltarea si Intdrirea serviciilor profesioniste si voluntare pentru situatii de
urgentd si a centrelor rapide de interventie;

= 0.S. 5.4. Conservarea si refacerea ecosistemelor naturale prin mentinerea/
ameliorarea stdrii factorilor de mediu si prin managementul durabil al ariilor
protejate;

= 0.S. 6.1. Imbundtitirea eficientei energetice a clddirilor din sectorul rezidential si
valorificarea resurselor regenerabile pentru producerea energiei electrice si termice;

* 0.S. 6.2. Imbundtdtirea eficientei energetice a clddirilor din sectorul public si a
sistemului de iluminat public si valorificarea resurselor regenerabile pentru
producerea energiei electrice si termice;

* 0.S. 7.1. Cresterea ratei participdrii populatiei in sistemul de Invdtdmdnt prin
Imbundtdtirea serviciilor de educatie si a infrastructurii din sistemul educational;

* 0.S. 7.2. Cresterea calitdtii serviciilor medicale si a infrastructurii in vederea
Imbundtdairii stdrii de sdndtate a populatiei;

* 0.S. 7.3. Cresterea calitdtii serviciilor sociale si a infrastructurii de servicii sociale
pentru combaterea sdrdciei si incluziunii sociale;

* 0.S.7.4. Reducerea gradului de sdrdcie prin asigurarea unor conditii Imbundtdtite de
locuit, pentru comunitdtile defavorizate, precum si asigurarea unor servicii de bazd -
medicale, educationale, sociale - in vederea cresterii gradului de ocupare si incluziune
sociald;

* 0.S. 8.1. Diversificarea economiei rurale prin cresterea numdrului de intreprinderi,
inclusiv din sectorul non-agricol, incurajarea mentinerii si dezvoltdrii activitdtilor
traditionale din spatiul rural;
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0.S. 8.2. Cresterea competitivitdtii si durabilitdtii sectorului piscicol;

0.S. 8.3. Cresterea calitdtii vietii in zonele rurale prin dezvoltarea infrastructurii
rurale inclusiv prin conservarea, protejarea si dezvoltarea patrimoniului istoric si
cultural;

0.S. 9.1. Imbundtdtirea performantei resurselor umane prin investitii in
infrastructurd;

0.S. 9.2. Imbundtdtirea serviciilor publice, promovarea parteneriatelor la nivel
regional/ local si crearea unei piete a fortei de muncd regionale moderne, flexibile,
inclusive in vederea satisfaceii nevoilor pietei;

0.S. 10.1. Sprijinirea dezvoltdrii firmelor pentru a implementa proiecte in domeniul
cooperdrii transfrontaliere si interregionale in vederea cresterii competitivitatii si
crearea de noi locuri de muncd;

0.S. 10.2. Reducerea riscului in zona transfrontalierd prin identificarea, evaluarea,
monitorizarea si abordarea riscurilor de dezastre si consolidarea de avertizare
timpurie;

0.S. 10.3. Imbundtdtirea capacitdtii de cooperare si a eficientei administratiilor
publice in contextul CBC.

Strategia Integrata de Dezvoltare Durabilda a Turismului in Judetul Constanta 2019 -

2028

Strategia Integrata de Dezvoltare Durabila a Turismului In Judetul Constanta 2019 - 2028
Faza II, a fost elaborata 1n anul 2019 de catre Institutul National de Cercetare Dezvoltare in
Turism, propunand urmitoarea viziune: “In 10 ani Judetul Constanta va fi o destinatie
Turisticd competitivd la nivel, european, dezvoltatd pe principii durabile, atractivd pentru
365 zile pe an, cu o paletd largd de atractii si experiente turistice oferite, echilibrat
rdspandite la nivelul intregului areal. Turismul, ca activitate economicd de bazd la nivelul
judetului Constanta, va crea noi oportunitdti pentru ocuparea fortei de muncd si pentru
Imbundtdtirea calitdtii vietii populatiei locale”.

Principiile specifice dezvoltarii durabile a turismului in Judetul Constanta sunt:

Dezvoltarea turismului aduce beneficii economice si sociale pentru comunitatea
locald;

Dezvoltarea turismului contribuie la conservarea, reabilitarea si capitalizarea
patrimoniului cultural si are un impact negativ minim asupra culturii locale;

Dezvoltarea turismului contribuie la mentinerea unui mediu natural curat, iar
activitdtile turistice au un impact negativ minim asupra acestuia;

Dezvoltarea turismului satisface nevoile turistilor.

Obiectivele generale pentru dezvoltarea turismului sunt:

L

Reducerea sezonalitdtii turistice si pozitionarea Judetului Constanta ca
destinatie turistica de 365 de zile;
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IL Dezvoltarea turistica echilibratd teritorial la nivel judetean pentru ca beneficiile
economice generate de turism sa se propage dinspre litoral spre interiorul
judetului;

I1I. Imbunititirea atractivitdtii turistice a destinatiei in vederea cresterii

competitivitatii produsului touristic.

Pentru atingerea celor 3 obiective generale au fost identificate urmatoarele obiective
specifice:
= 0.S. 1. Imbundtdtirea activitdtii de management-marketing turistic la nivelul
destinatiei prin crearea de structuri si instrumente specifice;

* 0.S.2.Imbundtdtirea accesibilitdtii, in vederea cresterii mobilitdtii vizitatorilor spre si
In cadrul destinatiei turistice;

* 0.S. 3. Restaurarea, protectia si valorificarea durabild in turism a patrimoniului
cultural si natural din judetul Constanta;

= 0.S. 4. Crearea/modernizarea infrastructurii turistice In vederea cresterii
atractivitdtii si competitivitdtii destinatiei;

= 0.S. 5. Dezvoltarea unei palete variate de produse turistice, atractive pentru diferite
segmente de turisti, lucru care sd contribuie la imbundtdtirea experientei turistice, la
atenuarea sezonalitdtii si la directionarea fluxurilor de turisti spre interiorul
Judetului;

* 0.S. 6. Asigurarea resurselor de fortd de muncd in sectorul turistic din judetul
Constanta, atdt din punct de vedere cantitativ, cdt si calitativ;

* 0.S.7. Cresterea gradului de satisfactie si sigurantd a turistilor, oferirea unui produs
turistic de calitate, recunoscut ca atare si reducerea impactului negativ pe care
activitdtile economice din turism si activitdtile conexe il au asupra mediului,
patrimoniului cultural si natural;

* 0.S. 8. Consolidarea imaginii destinatiei si realizarea unei promovdri unitare a
acesteia.

Documentul strategic sectorial la nivel local este Strategia de Dezvoltare Durabila a
Orasului Negru Voda 2015-2020.

Strategia de Dezvoltare Durabilda a Orasului Negru Voda 2015 - 2020 a fost elaborata in
cadrul proiectului “Dezvoltarea capacitatii de planificare strategica la nivelul autoritatilor
administratiei publice locale ale oraselor din Romania, cod SMIS 27520”, avand ca obiectiv
general: Intdrirea capacitdtii administrative a autoritdtilor administratiei publice centrale si
locale.

In ceea ce priveste sectorul transporturilor, In cadrul strategiei au fost identificate o serie
de proiecte dupa cum urmeaza:

- Infiintare si realizare trotuare la nivelul orasului Negru Voda si satelor Darabani si
Valcelele;
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- Cresterea accesibilitatii la reteaua TEN-T in zona transfrontaliera (asfaltarea a 13
km din strazile orasului Negru Voda si a drumului DC 14 care face legatura Intre
orasul Negru Voda si satul Valcelele);

- Asfaltare strazi in satele Darabani si Valcelele;

- Realizare centura ocolitoare oras Negru Voda pentru devierea traficului greu care se
desfasoara cdtre granita cu Republica Bulgaria;

- Asfaltare strazi Sectia Darabani.

In ceea ce priveste urmdtoarea perioada de programare, se propune ca interventiile
politicii de coeziune in perioada 2021-2027 sd se axeze pe cinci obiective investitionale
dupd cum urmeaza:

* O Europa mai inteligenta - o transformare economica inovatoare si inteligentd, cu
urmadtoarele directii de investitie:

- consolidarea competentelor In materie de cercetare si inovare, precum si
preluarea tehnologiilor avansate;

- valorificarea avantajelor digitalizdrii pentru cetdteni, societdti
comerciale si guverne;

- Imbundtdtirea competitivitdtii intreprinderilor mici si mijlocii i
internationalizare.

* O Europa mai ecologica, cu emisii scazute de carbon, cu urmatoarele directii de
investitie:

- promovarea mdsurilor de eficientd energeticd si energia din surse
regenerabile;

- adaptarea la schimbdrile climatice, prevenirea riscurilor si rezilienta In
fata dezastrelor;

- gestionarea durabild a apelor;

- tranzitia la o economie circulard;

- consolidarea biodiversitdtii, infrastructuri verzi in mediul urban si
reducerea poludrii.

* O Europa mai conectata - mobilitate si conectivitate TIC2 regionalda, cu
urmadtoarele directii de investitie:

- dezvoltarea retelelor transeuropene de transport durabile,
reziliente la schimbarile climatice, inteligente si intermodale,
inclusiv asigurarea unui acces Imbunatdatit la retelele
transeuropene de transport, mobilitatea nationald, regionald si
transfrontalierd;

- promovarea mobilitatii urbane multimodale;

- consolidarea conectivitdtii digitale.

2TIC - Tehnologia informatiei si comunicatiilor
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* O Europa mai sociala - implementarea Pilonului european al drepturilor sociale,
cu urmatoarele directii de investitie:

- Imbundtdtirea accesului la piata muncii prin politici active in domeniul
pietei fortei de muncd, anticiparea nevoilor in materie de competente si
sprijinirea tranzitiilor si a mobilitdtii pe piata muncii;

- Imbundtdtirea calitdtii, eficacitdtii si relevantei sistemelor de educatie si
formare, pentru piata fortei de muncd;

- favorizarea incluziunii active, pentru a promova Integrarea socio-
economicd a comunitdtii rome, pentru a consolida accesul la servicii de
calitate, pentru a aborda problema deprivdrii materiale si pentru a
investi In locuinte, asistentd medicald si infrastructura de Ingrijire pe
termen lung.

* O Europa mai aproape de cetateni - dezvoltarea sustenabila si integrata a zonelor
urbane, rurale si de coasta prin initiative locale, cu urmatoarele directii de investitie:

- promovarea dezvoltdrii integrate in zonele urbane, in principal in orasele
resedintd de judet;

- sprijinirea dezvoltdrii locale integratd sociald, economicd, culturald si de
mediu si securitatea.

La realizarea prezentului studiu s-a tinut seama de obiectivele investitionale mentionate,
precum si de directiile de actiune programate, in special de cele legate de dezvoltarea
retelelor de transport si incurajarea mobilitatii urbane durabile.

1.3. Conceptul studiului

In contextul strategic prezentat mai sus, studiul de management al traficului va aborda
perspectivele de evolutie ale traficului rutier tinand cont de dezvoltarea retelei trans-
europene de transport TEN-T si a circulafiei rutiere din zong, in conditiile in care regiunea
este un punct esential pentru tranzitul marfurilor care provin din Asia (via Turcia), ajung In
Bulgaria, localitatea General Toshevo, apoi traverseaza Kardan si sunt transportate in
Romania, via Negru Vodd, urmand apoi traseul cdtre autostrada A2 pentru a fi distribuite in
tara. Se asigura astfel legdatura cu culoarul 4 PAN european: Dresden / Niirnberg - Praga -
Viena - Bratislava - Gyér - Budapesta - Arad - Bucuresti - Constanta / Craiova - Sofia -
Salonic / Plovdiv - Istanbul.

Din punct de vedere a circulatiei si sistematizarii rutiere, rezultatele studiului vor fi
evidentiate atdt in ceea ce priveste etapa de analiza asupra situatiei actuale (anul 2020), cat
si in etapa de prognoza (anul 2030) si propuneri.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 11



ORASUL
NEGliU VODA Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd — General Toshevo”

In acest scop, s-a creat un model de trafic care are la baza o impartire a teritoriului analizat
in zone de trafic. Aceasta presupune gruparea diferitelor centre atractoare - generatoare
de trafic din teritoriul modelat, Tn zone de trafic.

Avantajele utilizarii unui model de trafic la nivelul retelei stradale sunt:

— posibilitatea gestionarii datelor si rezultatelor simularii fluxurilor de trafic In functie
de scopul urmadrit la nivele adecvate de detaliere ale retelei stradale studiate.
Furnizarea detaliilor necesare micro-modeldrilor necesare la diferite etape ale
studiului;

— adaptabilitatea modelului de trafic la nevoile ulterioare de actualizare a studiului pe
parcursul desfasurarii lui.

Intensitatea traficului Intre nodurile tertiare din cadrul retelei TEN-T reprezentate de
orasele Negru Voda si General Toshevo este analizata pe baza volumelor de trafic
inregistrate pe arterele de legaturd DN 38 pe teritoriul Romaniei si 1I-29 pe teritoriul
Bulgariei.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea
densitatilor de populatie si a activitatilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demografica in profil teritorial Inregistrata In ultimii 18 ani (de la recensamantul
populatiei din anul 2002) evidentiaza reducerea cu 4,3% a numadrului de locuitori cu
domiciliul stabil in Orasul Negru Voda, tendinta de variatie similara cu cea inregistrata la
nivel national (-2,5%), insd mult mai accentuata.

In figura 2.1 este reprezentatd variatia numarului de locuitori in perioada 2002 - 2019
pentru Romania, judetul Constanta si localitdtile urbane din acest judef. Valorile extreme
sunt date de crestere populatiei cu 17,5% in Orasul Eforie, respectiv de reducerea
accentuatd inregistratid in Municipiul Mangalia (-8,3%). In aceastd perioada in Municipiile
Constanta si Medgidia s-au inregistrat reduceri ale numarului de locuitori de 6,6%,
respectiv 7,9%.

Datele privind numarul total de locuitori disponibile pentru anul 2019, sunt prezentate in
tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numdrul de locuitori, anul 2019.

Localitatea Num:_:lr d? Sursa
locuitori
5.704 Institutul National de Statistica, TEMPO On-line

Orasul Negru
Vodi 5.620 Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea Bazelor de

Date, Ministerul Afacerilor Interne
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Figura 2.1. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2002 — 2019, zonele urbane din Jud.
Constanta. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezinta principalele grupe de varsta de-
a lungul perioadei analizate (figura 2.2), releva scaderea cu 28% a ponderii populatiei
tinere, cu varsta cuprinsa intre 15 si 24 ani, concomitent cu majorarea accentuatd a
procentului care revine locuitorilor cu varsta de peste 65 ani (cu 41%), aspect care reflecta
fenomenul de fmbitranire demograficd. In general, aceste persoane sunt caracterizate de
mobilitate redusd, necesitand facilitati In sensul cresterii accesibilitatii sistemului de
transport.
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Figura 2.2. Ponderea populatiei din principalele grupe de vdrstd, perioada 2002-2019.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Ca urmare a solicitarii Orasului Negru Voda, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date (D.E.P.A.B.D.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a
pus la dispozifie situatia cu numadrul total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in
Orasul Negru Voda Inregistrati la sfarsitul anului 2019. Datele au fost defalcate la nivel de
adresa (stradd, numar, bloc).

Intrucat la elaborarea modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a
calatoriilor, este necesara distributia populatiei pe zone de traficl, in continuare, vor fi
luate 1n calcul valorile furnizate de Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea
Bazelor de Date. Distributia pe clase de varsta a acestor date (figura 2.3) s-a facut
respectand proportia definutad de fiecare clasa pentru anul 2019, conform datelor publicate
de Institutul National de Statistica.
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345
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Figura 2.3. Distributia populatiei inregistrate in anul 2019 pe grupe de vdrstd, Orasul Negru Voda.
Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.; INS, TEMPO On-line.

Conform datelor statistice existente (Institutul National de Statistici, TEMPO On-line),
teritoriul intravilan al Orasului Negru Voda este de 633 ha. Prin raportarea numarului total
de locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezulta ca densitatea populatiei la nivelul
anului 2019 este de 901 persoane/km?.

Distributia spatiala a numarului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilititii urbane. In acest context, este esentiald analiza datelor demografice
prin prisma urmatorilor indicatori: populatia totald si densitatea populatiei.

1 In cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate (Capitolul 3), teritoriul a fost impartit
teritoriul a fost impartit in 31 zone de trafic, 26 zone interne si 5 zone externe reprezentand potentialul de
deplasare al localitafilor deservite in raport cu arealul de studiu de drumurile nationale, judetene si comunale
care penetreaza acest teritoriu.
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Figura 2.4. Distributia teritoriald a populatiei. Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.
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Figura 2.5. Densitatea populatiei la nivelul zonelor de trafic (locuitori/ kmz2). Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.
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Orasul General Toshevo face parte din raionul cu acelasi nume, care se inscrie in judetul
Dobrich. Conform datelor furnizat de Primadria Orasului General Toshevo, la nivelul
localitatii sunt inregistrati 7.176 locuitori.

2.1.2. Activitati economice

Desfasurarea activitatilor economice implica generarea de calatorii cu pondere importanta
atat In cazul transportului de persoane, cat si al celui de marfuri (prin asigurarea fluxului
de materii prime, materiale si produse finite).

Potrivit datelor statistice exiestente, la nivelul anului 2018 (cele mai recente - publicate de
Institutul National de Statisticd, baza de date TEMPO On-line), in Orasul Negru Voda au fost
inregistrati 655 salariati activi, care 1si desfasoara activitatea in institutiile publice si in cele
236 unitati economice cu sediul in aceasta localitate.

La nivelul teritoriului de analiza ponderea populatiei ocupate reprezinta 11% din totalul
numarului de locuitori, in timp ce la nivel judetean acest indicator are valoarea de 23%
(tabelul 2.2).

Tabelul 2.2. Ponderea populatiei ocupate, anul 2018. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Administrativ-Teritoriala Num_ar_ Nllmi:ll‘ d? pondered populauici
Salariati locuitori ocupate
Oras Negru Voda 655 5.747 20%
Judetul Constanta 175.863 768.049 31%

Principalii angajatori, categorie In care sunt considerati cei cu peste 10 salariati,
concentreazd 49% din numadrul total de locuri de munca ocupate la nivelul localitatii
(tabelul 2.3). Principalii angajatori activeaza in agricultura (cultivarea cerealelor plantelor
leguminoase si a plantelor producdtoare de seminte oleaginoase).

Tabelul 2.3. Principalii angajatori, anul 2019. Sursa datelor: www.topfirme.com.

) Principalul Forma de L
LT obiect de activitate proprietate Sal;‘_‘“fm
activi

Cultivarea cerealelor (exclusiv orez),
S.C. LEGAM AGRO S.R.L. plantelor leguminoase si a plantelor Privata 19
producatoare de seminte oleaginoase

Comert cu amanuntul in magazine
S.C. GABRIS IMPEX S.R.L. nespecializate, cu vanzare Privatd 18
predominanta de produse alimentare,
bauturi si tutun
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) Principalul Forma de Numar
Allcdjater obiect de activitate proprietate Salariati
activi
S.C. TISGAL SR L. Alte activititi de servicii suport pentru Privats 75

intreprinderi n.c.a.

Cultivarea cerealelor (exclusiv orez),
S.C. RINOLTSAND S.R.L. plantelor leguminoase si a plantelor Privata 13
producatoare de seminte oleaginoase

Cultivarea cerealelor (exclusiv orez),
S.C. AVIA-AGRO-PLANT S.R.L. plantelor leguminoase si a plantelor Privata 11
producatoare de seminte oleaginoase

Din figura 2.8 se observa ca in zona Centru a teritoriului urban (de o parte si de alta a DN
38) sunt concentrate cele mai multe locuri de munca. Concentrarea locurilor de munca in
zone compacte implica probleme de mobilitate, in sensul constituirii unor poli de atragere
si generare a cdlatoriilor.
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Figura 2.6. Distributia teritoriald a locurilor de muncd. Sursa datelor: ITM Constanta.

Pe baza datelor statistice existe a fost studiatd dimanica numarului de salariati la nivel local
si judetean in ultimii 17 ani (figurile 2.7 si 2.8). Rezultatele indica o scadere nesemnificativa
a ponderii numdrului de salariati din Orasul Negru Voda din totalul celor Inregistrati la
nivel judetean, de la 0,5% in anul 2002, la 0,4% in anul 2018.
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Figura 2.7. Variatia numdrului de salariati - Judetul Constanta, perioada 2002-2018; 2019-2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Prognozd (CNP).
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Figura 2.8. Variatia numdrului de salariati — Orasul Negru Vodd, perioada 2002-2018; 2019-2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Prognozd (CNP).

Cunoscand datele istorice privind numarul de salariati Inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 17 ani si date prognozate? ale acestui indicator pentru judetul Constanta (Comisia

2 Comisia Nationala de Prognoza, Proiectia principalilor indicatori economico - sociali in PROFIL TERITORIAL
pdnd in 2023, decembrie 2019;
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Nationald de Prognoza), a fost estimat numarul anual de salariati la nivelul Orasului Negru
Voda in perioada 2019-2023. Se observa tendinta crescatoare, care conduce la cresterea cu
7% a numadrului de salariati din Orasul Negru Vodd in anul 2023 comparativ cu valoarea
inregistrata in anul 2019.

Totodatd, In cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
inregistrati la nivelul Orasului Negru Voda rezultdnd ca in perioada analizata 2010-2019
(cea pentru care sunt publicate date statistice) s-a instalat o tendintd descrescdtoare a
numarului de persoane incadrate in aceastd categorie (figura 2.9). In ipoteza translatirii
acestor persoane in categoria salariatilor, putem concluziona ca in ultimii ani s-a produs
cresterea deplasarilor pendulare domiciliu - loc de munca.
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Figura 2.9. Variatia numdrului de someri, perioada 2010-2019. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In ce priveste cauzele somajului in Orasul Negru Voda, acestea sunt cele clasice: numarul
redus al locurilor de munca, dezechilibre intre pregatirea profesionala a fortei de munca
disponibile (somerii provin, de reguld, din disponibilizarile colective sau individuale, fiind
persoane care sgi-au pierdut locul de munca prin restrangerea activitatii) si cerintele
specifice locurilor de munca ce constituie oferta, raportul dintre nivelul salarial minim
pentru care populatia este dispusd sa munceasca si nivelul ajutoarelor sociale oferite de
stat. In vederea sustinerii dezvoltirii activititilor economice, actiune ce aduce beneficii
sociale ca urmare a reducerii somajului In zona de analizd, se vor propune madsuri de
imbunatatire a accesibilitatii si eficientizare a sistemului de transport la nivel urban.

Zonele in care se desfdsoara activitati comerciale reprezinta poli de interes pentru
calatoriile locale. Aceste obiective sunt racordate la artera principala de circulatie -
Soseaua Constantei.
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Unitatile de invatamant reprezinta poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul unei
localitati, cdrora trebuie sa li se acorde atentie deosebita din punct de vedere al
accesibilitatii si sigurantei circulatiei. In total, in unititile de fnvatdmant din Orasul Negru
Voda sunt inmatriculati 865 elevi si prescolari (figura 2.0).

M Copii inscrisi in gradinite B Elevi inscrisi in invatamantul primar

M Elevi inscrisi in invatamantul gimnazial M Elevi inscrisi in invatamantul liceal

M Elevi inscrisi in invatamantul profesional

Figura 2.10. Populatia scolard pe niveluri de educatie - Orasul Negru Vodd, 2018.

Analiza privind populatia scolard, realizata pe baza datelor statistice existente, releva
reducerea numadrului de elevi. O situatie deosebitd se intalneste in cazul invatdamantului
profesional, care a fost dizolvat, in anul 2006, urméand ca in anul 2017 sa se reia. in
perioada analizatd reducere accentuata se inregistreaza In randul elevilor de gimnaziu
(figura 2.11).
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Figura 2.11. Variatia populatiei scolare din Orasul Negru Vodd, 2002-2018.
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Cunoscand tendinta de variatie a numarului de elevi, bazata pe date istorice Inregistrate in
perioada 2002-2018 si tindnd seama de prognoza de evolutie a populatiei la nivel national
pana la orizontul anului 20603 (prognoza care are la baza populatia stabila pe sexe si grupe
de varsta inregistratd in cadrul recensamantului desfasurat in octombrie 2011 si
fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia externa din statistica
curentd) pe termen scurt s-au prognozat scaderi ale numarului de elevi din invatamantul
preuniversitar.

2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a
unei unitdfi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 2.12 este prezentatd valoarea indicelui de
motorizare Inregistrata in anul 2019 in Orasul Negru Voda, Judetul Constanta si la nivel
national.

Indice
Motorizare  350,0

[autoturisme/
1000 persoane] 300,0 7
250,0 1~

2000

150,0

100,0

500 1

010 ral y | I___--

Negru Voda Jud.Constanta Romania

Figura 2.12. Indice de motorizare, 2019. Sursa datelor: DRPCIV, INS, TEMPO On-line.

Se observa ca numadrul de autoturisme definute de 1000 de locuitori ai Orasului Negru
Voda este cu 38% mai mic decat valoarea medie nationald, respectiv cu 32% mai mic decat
valoarea medie judeteand. Disponibilitatea redusa a autorismelor In Orasul Negru Voda
poate fi compensata de utilizarea modurilor de transport prietenoase cu mediul - pietonal
si cu bicicleta.

3 Institutul National de Statistic3, Proiectarea populatiei Romdniei la orizontul anului 2060, ISBN: 978-606-
8590-01-1, 2013.
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Din totalul autovehiculelor 54,5% sunt alimentate cu motorina si 45,5 cu benzind (figura
2.13). In ultimii 5 ani numarul autovehiculelor alimentate cu motorina a crescut cu 170%.
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Figura 2.13. Situatia parcului inventar de autovehicule in functie de combustibilul utilizat.
Sursa datelor: Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor, Bucuresti.

Distributia pe clase de vechime a autovehiculelor releva faptul cd 67% dintre mijloacele de
transport Tnmatriculate in Orasul Negru Voda au vechime de peste 15 ani. Autovehiculele mai
noi de 5 ani reprezintd doar 4,4% din totul parcului (figura 2.14).
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Figura 2.14. Structura parcului de autovehicule in functie de anul de fabricatie, 2020.
Sursele datelor: Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor Bucuresti.
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In Orasul partener, General Toshevo, sunt inmatriculate 6.930 autovehicule, din care 5.858
detinute de persoane fizice si 1.072 de persoane juridice.

2.2. Reteaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, Orasul Negru Voda se racordeaza prin DN 38
(E675) la reteaua Trans-Europeand de Transport Principala (TEN-T Core) (figura 2.15).
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Figura 2.15. Retfeaua TEN-T rutierd in zona Orasului Negru Vodd.
Sursa: Comisia Europeand, 2020.

Infrastructura rutierd majora din zona de analiza este formata din traseele drumurilor
nationale si judetene care asigura conexiunea cu teritoriul Invecinat (tabelul 2.4, figura
2.16). Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor judetene sunt cele
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mai solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasi timp, cele pe care se
inregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime.
Tabelul 2.4. Reteaua de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul invecinat.
Drum Origine Destinatie Traseu
. Agigea (DN 39) - Techirghiol -
DN38 | Km 0+000, Agigea (DN 39) | KM 3+817, Frontiera Movilifa - Topraisar - Negru Voda -
Bulgaria : :
Frontiera Bulgaria
Albesti - Cotu Vaii - Negru Voda -
DJ391 | Km 0+000, DN 39 Km 129+000, Tuzla Cerchezu - Viroaga - Negresti
Cobadin - Ciobanita - Osmancea -
Mereni - Topraisar - Biruinta
‘|- .......................
! _________ —--'I
! i
P R i
! i
! !
! L=
| !
! !
| Dj391l
: 7
7
f
" !
/
.IA%T”
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\_ /./ /' I‘ Retfsaua dfi drumuri europene/
\' ."/' /' I- nationale, judetene, comunale
L~ ;. . mmm—  Drum curopean / national
'/ .I Drum judetean
e / :
:/ l, e Drum comunual
""'-..____._..J. |_._. Limita intravilan

Figura 2.16. Refeaua majord de circulatie din zona de studiu.
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Deficienta majora a retelei rutiere din zona Orasului Negru Voda este generata de lipsa unei
variante de ocolire, care sda conduca la eliminarea totald din reteaua urbana a traficului de
vehicule de marfa aflate In tranzit, diminudnd in acest fel externalitatile suportate de
locuitori.

Reteaua feroviara sectioneaza teritoriul intravilan al Orasului Negru Voda pe latura de Est,
conducand la reducerea conectivitatii retelei stradale urbane (numarul legaturilor posibile
intre nodurile retelei rutiere) pe relatiile Est-Vest. D] 391, care asigura legatura cu
localitdtile invecinate si cu Municipiul Mangalia si DC 14 (Str. Cerealelor), care asigura
legdtura cu satele apartinatoare Darabani si Vilcele, se realizeaza la nivel, fiind
caracterizate de calitate foarte proasta a infrastructurii de traversare.

Potrivit datelor existente in baza de date INS Tempo Online, reteaua stradala a Orasului
Negru Voda are o lungime de aproximativ 38 km.

In ultima perioadd mbunititirea stirii tehnice a suprafetei de rulare a constituit un
obiectiv la nivel local cdruia i s-a acordat atentie deosebita. A fost implementat proiectul
"Cresterea accesibilitatii la reteaua TEN-T in zona de frontierd Negru Voda - General
Toshevo” - componenta aferenta orasului Negru Voda ce a avut ca obiectiv modernizarea a
33 strazi din orasul Negru Voda si a drumului comunal DC14. Lungimea totala a strazilor si
a drumului comunal modernizate este de 17,50 Km. Sectoarele de infrastructura din
aceastd categorie sunt centralizate in tabelul 2.5. Reprezentarea graficd a acestora se
regaseste in figura 2.17.

Tabelul 2.5. Strdzi modernizate prin proiectul "Cresterea accesibilitatii la reteaua TEN-T in zona de
frontierd Negru Vodd — General Toshevo”. Sursa datelor: Primdria Orasului Negru Vodad.

Nr. crt. Denumire strada Lungime (m) Observatii

1. Str. Sanatatii 1 843
Str. Sanatatii 2 este compusa din:

2. Str. Sanatatii 2 482 - Str. Sanatatii 2.1 cu lungimea de 388 m
- Str. Sanatatii 2.1 cu lungimea de 94 m
Str. Morii este compusa din:

3. Str. Morii 841 - Str. Morii 1 cu lungimea de 107 m
- Str. Morii 2 cu lungimea de 737 m

4, Aleea Acces Morii 85
Str. Depozitelor este compusa din:
) - Str. Depozitelor 1 cu lungimea de 313 m
5. Str. Depozitelor 1176 . .
- Str. Depozitelor 2 cu lungimea de 700 m
- Str. Depozitelor 3 cu lungimea de 163 m
6. Aleea Acces Depozitelor 1 43
7. Aleea Acces Depozitelor 2 73
. Str. Garii este compusa din:
8. Str. Garii 628

- Str. Garii 1 cu lungimea de 308 m
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sibilitdtii

Nr. crt.

10.
11.

12.

13.
14.
15.

16.

17.
18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25,

Denumire strada

Aleea acces Garii
Drum vicinal 1

Aleea Acces Mangaliei

Str. Cerealelor

Str. Triunghiului
Str. Scurta

Str. Fundaturii

Str. Teilor

Str. Merilor

Str. Prunilor

Str. Crinului

Str. Pietei

Str. Platformei

Str. Scolii

Str. Vaii

Aleea Viilor

Str. Viilor

Lungime (m)

87
135
42

796

433
185
116

1377

1036
848

1324

975

1187

297

668

218

881

Observatii

- Str. Garii 2 cu lungimea de 320 m

Str. Cerealelor este compusa din:
- Str. Cerealelor 1 cu lungimea de 434 m
- Str. Cerealelor 2 cu lungimea de 370 m

Str. Teilor este compusa din:

- Str. Teilor 1 cu lungimea de 556 m
- Str. Teilor 2 cu lungimea de 718 m
- Str. Teilor 3 cu lungimea de 63 m

Str. Crinului este compusa din:

- Str. Crinului 1 cu lungimea de 218 m
- Str. Crinului 2 cu lungimea de 340 m
- Str. Crinului 3 cu lungimea de 313 m
- Str. Crinului 4 cu lungimea de 336 m
- Str. Crinului 5 cu lungimea de 117 m

Str. Pietei este compusa din:

- Str. Pietei 1 cu lungimea de 41 m
- Str. Pietei 2 cu lungimea de 113 m
- Str. Pietei 3 cu lungimea de 444 m
- Str. Pietei 4 cu lungimea de 377 m

Str. Platformei este compusa din:
- Str. Platformei 1 cu lungimea de 747 m
- Str. Platformei 2 cu lungimea de 440 m

Str. Scolii este compusa din:
- Str. Scolii 1 cu lungimea de 182 m
- Str. Scolii 2 cu lungimea de 115 m

Str. Viii este compusa din:
- Str. Viii 1 cu lungimea de 422 m
- Str. Viii 2 cu lungimea de 246 m

Str. Viilor este compusa din:
- Str. Viilor 1 cu lungimea de 533 m
- Str. Viilor 2 cu lungimea de 348 m
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Nr. crt. Denumire strada Lungime (m) Observatii
26. Str. Stadionului 146
27, Str. Nordului 126
28. Str. Salcamilor 90
29. Soseaua Constantei 315
30. Aleea Platformei 111
31 Aleea Accets Soseaua 187

Constantei nr. 1
32. Aleea Gladiolelor 95
33. Soseaua Constantei 2 20
34, DC 14 1600

PLAN DE ANSAMBLU
Scara 1:5000

CRESTEREA ACCESIBILITATII LA
‘ORAS HEGRU VODA TEN - T IN ZONA DE FRONTIERA
NEGRU VODA- GENERAL
TOSHEVQ - compenenta aferenta
IGINEERING DESIGN orasului Negru Voda
Proisclal ing. | Durobanly DL PN ol
02/z017
PLAN DE ANSAMBLU =
0.00

Setproiect |ing. & Simesou

wenteat | ng. . Paunescy
rans naaon | smaw 15000

Figura 2.17. Strdzile modernizate. Sursa datelor: Primdria Orasului Negru Vodd.
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In urma implementirii proiectului cu o acoperire foarte mare a retelei stradale se remarci
tmbunatitirea semnificativa a calitdtii mediului urban. In figura de mai jos sunt prezentate
comparativ Str. Florilor si Str. Cerealelor, nainte si dupa modernizare. Situatii similare se
intalnesc pe majoritatea strazilor care au fost modernizate in cadrul proiectului.

DN38
Negru Voda, Judetul Constanta

+ 2 Google

Street View

N anuizorz BB

Figura 2.18. Amenajare Str. Florilor.
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i

Anul 2020 &

Figura 2.19. Amenajare Str. Cerealelor.

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de transport in perioada 2014-2018, date existente in baza de date a Politia Orasului Negru
Vod3, obtinute la solicitarea Orasului Negru Vodi. In anul 2018 se remarci reducerea
numarului de accidente fata de anul anterior. Variatia anuala a numarului de accidente se
regaseste In figura 2.20. Pe Intreaga perioada de analiza si-au pierdut viata In accidente de
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circulatie 32 persoane, valoarea cea mai ridicata inregistrandu-se in anul 2017, cand au
existat 8 decese ca urmare a implicdrii in accidente de circulatie. Comparativ cu situatia
intalnita in anul 2014, la finele perioadei de analiza s-a produs o scadere de 29%,
inregistrandu-se un numar de 5 decese. Acest lucru motiveaza in continuare realizarea de
actiuni care sa conduca la reducerea victimelor asociate circulatiei In mediul urban. Alta

categorie in care sunt Incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele ale
ranitilor. Variatia anuald a acestei categorii de victime urmeaza tendinta manifestata in
variatia numdrului de accidente, valoarea maxima ajungand in anul 2015 la 14 cazuri

(figura 2.21).

25

20

Numar accidente

15

10

16

14

12

Numar persoane

10

Figura 2.20. Variatia numdrului de accidente, 2014-2018.
Sursa datelor: Politia Orasului Negru Vodd.

2014 2015 2016 2017 2018 Anul

Figura 2.21. Variatia numdrului de victime, 2014-2018.
Sursa datelor: Politia Orasului Negru Vodd.
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Din totalul numarului de accidente, cele In care au fost implicati pietoni si biciclisti
constituie pondere de 22% (figura 2.22). Pietonii si biciclistii reprezinta participanti la
trafic cu vulnerabilitate ridicatda cdrora trebuie sa li se acorde prioritate ridicatd in
propunerile de imbunatatire a gradului de sigurantd a circulatiei. Acestea accidente sunt
generate preponderent de neacordarea de prioritate pietonilor de cdtre conducatorii auto
si de comportamentul imprudent al pietonilor si biciclistilor (traversare neregulamentara).

Numar persoane

Figura 2.22. Variatia numdrului de pietoni si biciclisti implicati in accidente de circulatie,
2014-2018. Sursa datelor: Politia Orasului Negru Voda.

Segmentele retelei stradale caracterizate de incidenta ridicata de producere a accidentelor
de circulatie sunt reprezentate de principalele artere rutiere, pe care se intalnesc valori
ridicate ale fluxurilor de trafic in special la nivelul orelor de varf de trafic (Capitolul 3).

Sectoarele stradale suprapuse peste traseul DN 38, pe care se concentreaza probleme de
siguranta circulatiei sunt tranzitate, In medie, In decursul unei zile lucrdtoare, de
aproximativ 280 vehicule grele si 190 vehicule usoare de marfa.

Probleme de fluenta a circulatiei, sunt asociate interactiunii dintre pietoni, biciclisti si
vehicule grele de marfa, In special in zona centrald (Soseaua Constantei, sectorul cuprins
intre Str. Stadionului si Soseaua Mangaliei), unde se gasesc si vehicule parcate pe partea
carosabild sau in vecindtatea acesteia.

Desfasurarea transportului de marfa pe reteaua rutiera din localitatea Negru Voda se
desfasoara fara restrictii pe arterele suprapuse peste traseele drumurilor nationale,
judetene si comunale. In lipsa unei variante de ocolire, care si preia traficul de tranzit,
respectiv traficul de penetratie, care este asociat deservirii zonelor In care sunt amenjate
spatii de depozitare pentru cereale (silozuri, baze de receptie), in zona urbana Negru Voda
se Intdlneste situatia Tn care vehiculele grele de marfa traverseaza cartiere rezidentiale si
zone vulnerabile, precum zona centrald, in care regasim densitate ridicata de pietoni si
biciclisti, constituind un aspect negativ din punct de vedere al calitatii vietii (figura 2.23).
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Prezenta vehiculelor de marfa genereaza efecte negative severe precum poluare
atmosferica si fonicd, emisii de CO2, cresteri ale duratelor de deplasare si siguranta
circulatiei. Totodata, circulatia vehiculelor grele de marfa pe strazile a caror structura
rutiera nu a fost dimensionata in acest scop conduce la degradarea rapida a suprafetei de
rulare.

Figura 2.23. Prezenta vehiculelor grele de marfd in zona centrald.

Organizarea si controlul traficului la nivelul retelei stradale a Orasului Negru Voda se
realizeaza pe baza semnalizdrii orizontale si verticale. Signalistica pentru reglementarea
circulatiei este prezentd, indicatoarele de semnalizare si orientare sunt amplasate
corespunzator si se afla in stare bund, in special pe sectoarele retelei care au fost recent
reabilitate/ modernizate (figura 2.24).

La nivelul arealului de studiu nu sunt folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului,
iar datele de trafic nu pot fi inregistrate In mod automatizat in timp real. Exista un centru
de monitorizare a spatiului public, inclusiv a traficului, insa acesta nu are functiuni de
gestionare a traficului.

Figura 2.24. Semnalizare de reglementare a circulatiei (Exemplificare).
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2.3. Transport public

In arealul de studiu transportul public de cilitori este asigurat de transportul public
judetean prin servicii regulate. Incepand cu anul 2018 transportul feroviar a fost
suspendat.

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul de
analiza operand curse care 1si au originea/ destinatia in Orasul Negru Voda. Acest serviciu
de transport public este gestionat de Consiliul Judefean Constanta, avand operatori privati.

Conform programului de transport publicat de Consiliul Judefean Constanta pentru
intervalul 2014 - 2019, in decursul unei zile lucratoare numarul total de curse care
deservesc cererea de transport generatd/ atrasa de Orasul Negru Voda este 41, acestea
fiind distribuite pe 6 trasee (tabelul 2.6).

Tabelul 2.6. Trasee de transport public judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Constanta.

Lungime Ni Capacitate

Nr. Cod Localitate Localitate Localitate traseu Curs.e / minima de

crt. | traseu Origine intermediara Destinatie [km/ : transport

sens] [locuri]

1 029 Mangalia Albesti Negru Voda 38 19 <22
2 030 Mangalia Negru Voda Independentei 62 3 <22
3 064 Constanta Negru Voda Dumbraveni 90 3 <22
4 065 Constanta Chirnogeni Negru Voda 67 4 <22
5 066 Constanta Tataru Negru Voda 67 4 <22
6 067 Constanta Comana Negru Voda 60 8 <22

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca traseele pe care se circuld cu
frecventa cea mai ridicata sunt Mangalia — Albsti - Negru Voda si Constanta — Covasna -
Negru Voda.

Distributia orara a ofertei de transport asigurata pe aceste trasee In zilele lucratoare este
prezentatd grafic In figurile 2.25 si 2.26. Se observa ca frecventa cea mai ridicatd este de 4
vehicule pe ord, ofertd care este intélnitd in intervalul 05:00-08:00 pe traseul Mangalia -
Albsti - Negru Voda.
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Frecventa vehiculelor

olntervalul
orar

Figura 2.25. Numdrul de curse pe ord, traseul Mangalia - Albesti — Negru Voda.
Sursa datelor: Consiliul Judetean Constanta.
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Figura 2.26. Numdrul de curse pe ord, traseul Constanta - Comana - Negru Vodd.
Sursa datelor: Consiliul Judetean Constanta.

Conform datelor primite de la Consiliul Judetean Constanta, traseele cuprinse in Programul
judetean de transport ce tranziteaza UAT Negru Voda sunt deservite de urmatorii operatori
de transport:

- S.C. Darocrim S.R.L. pentru traseele 029 si 030;
- S.C. Emanuel Trading S.R.L. pentru traseele 064, 065, 066, 067.

Infrastructura de transport public este deficitara. Existd statii amenajate, nsa acestea nu
corespund nevoilor actuale (figura 2.27).
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Figura 2.27. Statie de transport public judetean neamenajatd/ amenjatd necorespunzdtor.

Deficiente privind infrastructura pentru transportul public se intalnesc si In satele
apartinatoare.

2.4. Sisteme alternative de mobilitate

Orasele, in special cele in care se efectueaza frecvent cdlatorii pe distante scurte, reprezinta
mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilitdti durabile. In acest sens, se impune amenajarea spatiului public
intr-o manierd care sa atragd cetdfenii catre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurand:

— spatii pietonale generoase;
— marcarea / indicarea traseelor pietonale cdtre principalele puncte de interes;

— siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);

— accesibilitatea persoanelor cu dizabilitdti (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni);

— amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranta in deplasare;

— parcdri pentru biciclete In vecindtatea principalelor puncte de interes (stafii de
transport public extraurban, zone comerciale, institutii publice, scoli, locuri de
agrement).

In situatia actuald, in Orasul Negru Vodi se remarcd deficiente privind infrastructura
pietonald. Pe strazile de functiune local, trotuarele lipsesc (figura 2.28), iar pe artera
principala prezinta probleme de accesibilitate (figura 2.29). Astfel de situatii Ingreuneaza
deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa (persoane cu dizabilita{i, persoane varstnice,
persoane insofite de copii, etc.).
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Figura 2.29. Trotuare in stare necorespunzdtoare, greu accesibile (Exemplificare).

In ce priveste infrastructura pentru biciclete, in situatia actuald nu se identifica astfel de
amenajari. La nivelul localitatii se remarca cerere pentru acest mod de deplasare, circulatia
bicicletelor desfasurandu-se pe partea carosabild, pe benzile de circulatie dedicate
autovehiculelor, aspect care pune in pericol siguranta circulatiei pentru toti participantii la
trafic (figura 2.30).

Figura 2.30. Circulatia bicicletelor pe partea carosabild (Exemplificare).
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3. FLUXURI DE TRAFIC RUTIER

3.1. Fluxuri de trafic la nivelul anului de baza 2020

Analiza conditiilor de circulatie la nivelul anului de baza 2020 este realizata pe baza
fluxurilor de trafic determinate cu ajutorului modelului de transport dezvoltat la nivelul
teritoriului de analiza.

Modelul de transport din cadrul Studiului de management al traficului rutier permite
formalizarea alegerilor utilizatorului sistemului de transport referitoare la (patru pasi):

— decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;
—> destinatia deplasdrii;

— modul de transport folosit;

— itinerariul strabdtut intr-un interval de timp de referinid.

Modelarea este realizata la nivel MZA (Media Zilnica Anuld) respectand recomadarile
ghidului publicat de JASPERS in acest domeniu ,The Use of Transport Models in Transport
Planning and Project Appraisal: JASPERS: 2014”. Din punct de vedere geografic, modelul de
transport este elaborat la nivelul teritoriului admnistrativ al Orasului Orasului Negru Voda.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si
marfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-
destinatie), ponderea modala a deplasdrilor, emsii de substante poluante, emisii de gaze cu
efect de sera (CO2) etc.

3.1.1. Date privind volumele de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezinta elemente de iesire in cadrul unui model de transport.
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesitd cunoasterea unui set de date
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caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cat mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Posturile de contorizare au fost amplasate In puncte-cheie din cadrul refelei rutiere, asa
cum se poate observa din figura 3.1. Au fost efectuate contorizari in 5 intersectii.
Contorizarea numarului de vehicule pe tipuri s-a derulat in anul 2020 (inainte de
declansarea pandemiei de Coronavirus), pe durata a 13 ore (in intervalele orare 06:30 -

19:30). Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in 10 categorii
principale (tabelul 3.1).

s &
s

—
i |

T

Figura 3.1. Amplasarea posturilor de anchetd a traficului.

In scopul corelarii cu valorile de trafic caracteristice retelei majore de transport din arealul
de studiu, au fost utilizate valorile fluxurilor de trafic Inregistrate pe sectoarele drumurilor
nationale si judetene cu ocazia recensamantului general de circulatie realizat de catre
CESTRIN - CNAIR / Consiliul Judetean Constanta in anul 2015:

— DN 38, post 772 (km 34+934) si post 74 (km 46+000);

— DJ 391, post 1400 (km 28+000) si post 1399 (km 34+000);

Date privind intensitatea circulatiei pe tronsonul de drum care asigura legatura cu orasul
partener din Bulgaria, II-29 - Dobrich - General Toshevo - Kardam - Granita cu Romania,
au fost furnizate de Primiria Orasului General Toshevo. In postul de ancheta amplasat la
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km 53+970 (inainte de sat St. Karadnzha) s-a inregistrat valoarea medie zilnica anuala de
4500 de vehicule.

Tabelul 3.1. Categorii de vehicule contorizate.

Nr. crt. Categorie
1./1% % / ﬁ Biciclete / Motociclete, scutere, etc.
49 2N
2 g ——— Autoturisme

3. $ Microbuze calatori

Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone

Autocamioane si derivate cu 2 axe

Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu
peste 4 axe

Autobuze si autocare

Tractoare cu/fara remorca si vehicule speciale

Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

In figurile 3.2-3.16 sunt prezentate distributiile temporale ale numarului de vehicule
contorizate, pe brate si categorii, inregistrate in cele 5 posturi de anchetd (Intersectia Sos.
Constantei - Sos. Mangaliei — Str. Gladiolelor, Intersectia Sos. Constantei - Str. Recoltei,
Intersectia Sos. Constantei - Str. Cerealelor, Intersectia Str. Cherchezului - Str. Stadionului,
Intersectia DC 14 - Str. Sanatatii).

Distributia pe viraje a volumelor de trafic masurate In intersectii, pe interval de 13 ore si
corespunzator orei de varf de trafic este evidentiata In figurile 3.17-3.26.
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galiei - Str. Gladiolelor

>

b

s

b

POSTUL 1. Intersectia Sos. Constantei — Sos. Man

fic [vehicule fizice]

Fluxuri de tra|

Fige

40 -

H 3- Biciclete

H 5 Microbuze calatori

M 8- Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

8- Tractoare cu/fira remorca si vehicule speciale

M |- Motociclete

|- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3.5 tane

M |- Viehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
H |- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorcd (tren rutier)
M D- Autoturisme:

& D- Autocamioane i derivate cu 2 axe

i D- Autobuze si autocare

Intervalul orar

H S- Motaciclete:

H §- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone

i 8- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
M 8- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
M |- Autoturisme

M |- Autocamioane si derivate cu 2 axe

|- Autobuze si autocare

i D- Biciclete:

i D- Microbuze calatori

i D- Autocamiocane i derivate cu 3 sau 4 axe

i D- Tractoare cuffara remorca gi vehicule speciale

8- Autoturisme:

H 5- Autocamioane si derivate cu 2 axe

W S- Autobuze si autocare

H|- Biciclete

|- Microbuze calatori

|- Autocamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe

|- Tractoare cu/fara remorca si vehicule speciale

8 D- Motociclete

i D- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone

1 D- Vehiculearticulate (tip TIR) gi remorchere cu frailer, cu peste 4 axe
1 D- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

tei (figurd rotitd).

F

Bl

Brat - Sos. Constan

Figura 3.2. Distributia volumelor de trafic. Postul 1_1,

41

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



—
2
=
=

Fz

NEGRU VODA

sterea accesibilitdtii

la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd — General Toshevo”

Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cre.

Fluxuri de trafic [vehicule fizice]

=E
1

1000 | 10:30- |

1

L1000 | 1030 | 1100 1130 0 1200 | 1230 | 1300 |

H S- Bcidete

H - Microbuze calatori

M 8- Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

M 8- Tractoare cuffara remorc si vehicule speciale

i |- Motociclete

|- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone
|- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
H |- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
M D- Autoturisme:

i D- Autocamioane i derivate cu 2 axe

i D- Autobuze gi autocare

Intervalul orar

H S- Motociclete:

H S- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone

& 8- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
M 8- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
H |- Autoturisme

M |- Autocamioane si derivate cu 2 axe

|- Autobuze si autocare

i D- Biciclete

i D- Microbuze calatori

i D- Autocamicane i derivate cu 3 sau 4 axe

il D- Tractoare cu/fara remorca gi vehicule speciale

' 1530 | , , ,
U600 | 1630 | 1700 | 1730 1800 | 1830 | 1900 {1930

H 8- Autoturisme:

M 8- Autocamioane si derivate cu 2 axe

M 8- Autobuze si autocare

H|- Biciclete

i |- Microbuze calatori

i |- Autocamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe

|- Tractoare culfara remorcé si vehicule speciale

H D- Motociclete

i D- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone
 D- Vehicule articulate (tip TIR) gi remorchere cu frailer, cu peste 4 axe
L D- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

- Str. Gladiolelor Sud (figurd rotitd).

Bl

7

2, Brat

Figura 3.3. Distributia volumelor de trafic. Postul 1
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Fluxuri de trafic [vehicule fizice]

e e

B a1 34 5 A A R 5 S i

L1000 | 1030 |

H S- Bcidete

H - Microbuze calatori

M 8- Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

M 8- Tractoare cuffara remorc si vehicule speciale

i |- Motociclete

|- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone
|- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
H |- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
M D- Autoturisme:

i D- Autocamioane i derivate cu 2 axe

i D- Autobuze gi autocare

S B=5
1 1330-

11:30 ¢ 1200 1 1230 1300 ¢ ._m.”mo L1400 | 1430 | 1500 | 1530
Intervalul orar
H 8- Motociclete:

H S- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone

& 8- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
M 8- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

H |- Autoturisme

M |- Autocamioane si derivate cu 2 axe

|- Autobuze si autocare

i D- Biciclete

i D- Microbuze calatori

i D- Autocamicane i derivate cu 3 sau 4 axe

il D- Tractoare cu/fara remorca gi vehicule speciale

mEs #Asg Bs5
1600 | 1630 | 1700

| 1900-
1600 ¢+ 1630 | 1700 ¢ 17:30 | 1800 !

1830 | 1900 {1930!

H 8- Autoturisme:

M 8- Autocamioane si derivate cu 2 axe

M 8- Autobuze si autocare

H|- Biciclete

i |- Microbuze calatori

i |- Autocamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe

|- Tractoare culfara remorcé si vehicule speciale

H D- Motociclete

i D- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone
 D- Vehicule articulate (tip TIR) gi remorchere cu frailer, cu peste 4 axe
L D- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

tit).

d ro

- Sos. Mangaliei (figur

Bl

3, Brat

Figura 3.4. Distributia volumelor de trafic. Postul 1
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Fluxuri de trafic [vehicule fizice]

H S- Bcidete

H - Microbuze calatori

M 8- Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

M 8- Tractoare cuffara remorc si vehicule speciale

i |- Motociclete

|- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone
|- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
H |- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
M D- Autoturisme:

i D- Autocamioane i derivate cu 2 axe

i D- Autobuze gi autocare

Intervalul orar

H S- Motociclete:

H S- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone

& 8- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
M 8- Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe cu remorc (tren rutier)
H |- Autoturisme

M |- Autocamioane si derivate cu 2 axe

|- Autobuze si autocare

i D- Biciclete

i D- Microbuze calatori

i D- Autocamicane i derivate cu 3 sau 4 axe

il D- Tractoare cu/fara remorca gi vehicule speciale

H 8- Autoturisme:

M 8- Autocamioane si derivate cu 2 axe

M 8- Autobuze si autocare

H|- Biciclete

i |- Microbuze calatori

i |- Autocamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe

|- Tractoare culfara remorcé si vehicule speciale

H D- Motociclete

i D- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone
 D- Vehicule articulate (tip TIR) gi remorchere cu frailer, cu peste 4 axe
L D- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

titd).

rdro

- Str. Gladiolelor Nord (figu

Bl

’

4, Brat

Figura 3.5. Distributia volumelor de trafic. Postul 1
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b

b

POSTUL 2. Intersectia Sos. Constantei - Str. Recoltei

fic [vehicule fizice]

Fluxuri de tra|

H 3- Biciclete

H 5 Microbuze calatori

M 8- Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

8- Tractoare cu/fira remorca si vehicule speciale

M |- Motociclete

|- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3.5 tane

M |- Viehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
H |- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorcd (tren rutier)
M D- Autoturisme:

& D- Autocamioane i derivate cu 2 axe

i D- Autobuze si autocare

Intervalul orar

H S- Motaciclete:

H §- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone

i 8- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
M 8- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
M |- Autoturisme

M |- Autocamioane si derivate cu 2 axe

|- Autobuze si autocare

i D- Biciclete:

i D- Microbuze calatori

i D- Autocamiocane i derivate cu 3 sau 4 axe

i D- Tractoare cuffara remorca gi vehicule speciale

1700
1730 |
8- Autoturisme:
H 5- Autocamioane si derivate cu 2 axe
W S- Autobuze si autocare
H|- Biciclete

|- Microbuze calatori

|- Autocamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe

|- Tractoare cu/fara remorca si vehicule speciale

8 D- Motociclete

i D- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone

1 D- Vehiculearticulate (tip TIR) gi remorchere cu frailer, cu peste 4 axe
1 D- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

titd).

rd ro

tei Vest (figu

F

Bl

Brat - Sos. Constan

Figura 3.6. Distributia volumelor de trafic. Postul 2_1,
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| 9:30- | 10:00- | 10:30-
L1000 | 1030 | 1100

H S- Bcidete

H - Microbuze calatori

M 8- Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

M 8- Tractoare cuffara remorc si vehicule speciale

i |- Motociclete

|- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone
|- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
H |- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
M D- Autoturisme:

i D- Autocamioane i derivate cu 2 axe

i D- Autobuze gi autocare

C1100- 1 11:30- 1200- 1230~ 1 1300 1330~ 1400- 1 14:30- ¢
CA130 11200 0 1230 ¢ 1300 1330 0 1400 | 1430 ¢ 1500 ¢
Intervalul orar

H S- Motociclete:

H S- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone

& 8- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
M 8- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
H |- Autoturisme

M |- Autocamioane si derivate cu 2 axe

|- Autobuze si autocare

i D- Biciclete

i D- Microbuze calatori

i D- Autocamicane i derivate cu 3 sau 4 axe

il D- Tractoare cu/fara remorca gi vehicule speciale

00 1530- | 1600- | 16:
L1600 | 1630 | 17:00 |

T e e e e e e
1
m “““““““““““““““““““““““““
g
|
®
1 N
g
E
g 41
E
=
[T
M\ “““
D,_.
E £ 82

H 8- Autoturisme:

M 8- Autocamioane si derivate cu 2 axe

M 8- Autobuze si autocare

H|- Biciclete

i |- Microbuze calatori

i |- Autocamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe

|- Tractoare culfara remorcé si vehicule speciale

H D- Motociclete

i D- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone
 D- Vehicule articulate (tip TIR) gi remorchere cu frailer, cu peste 4 axe
L D- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

titii).

d ro

- Str. Recoltei Sud (figur

Bl

’

2_2, Brat

Figura 3.7. Distributia volumelor de trafic. Postul
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Fluxuri de trafic [vehicule fizice]

L1000 | 1030 |

H S- Bcidete

H - Microbuze calatori

M 8- Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

M 8- Tractoare cuffara remorc si vehicule speciale

i |- Motociclete

|- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone
|- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
H |- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
M D- Autoturisme:

i D- Autocamioane i derivate cu 2 axe

i D- Autobuze gi autocare

= e = P = =T

11:30- 1 1200~ | :00- | 13:30- 1 14:00- |

P1200 1 1230 1 1300 ¢
Intervalul orar

H S- Motociclete:

H S- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone

& 8- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
M 8- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
H |- Autoturisme

M |- Autocamioane si derivate cu 2 axe

|- Autobuze si autocare

i D- Biciclete

i D- Microbuze calatori

i D- Autocamicane i derivate cu 3 sau 4 axe

il D- Tractoare cu/fara remorca gi vehicule speciale

1400 | 1430 | 1500 11830 ¢

ps {5}

11630 ¢ 16:00-  16:30- ¢ 17:00- | :30- 11900
11630 1 1700 | 1730 | 1800 | 1830 | 119301
H 8- Autoturisme:
M 8- Autocamioane si derivate cu 2 axe
M 8- Autobuze si autocare
H|- Biciclete

i |- Microbuze calatori

i |- Autocamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe

|- Tractoare culfara remorcé si vehicule speciale

H D- Motociclete

i D- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone

 D- Vehicule articulate (tip TIR) gi remorchere cu frailer, cu peste 4 axe
L D- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

tei Est (figurd rotitd).

Bl

’

2_3, Brat - Sos. Constan

Figura 3.8. Distributia volumelor de trafic. Postul
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b

s

b

POSTUL 3. Intersectia Sos. Constantei - Str. Cerealelor

fic [vehicule fizice]

Fluxuri de tral

e
.| (AR
L
10 1
DRI EESEEE -
D i i §oed
(@ @
=FEa
el
BES BES _ : =5 o : : , _ ,
£:30-7-007:00-7-307-30-8:008:00- O : : ; g 00- 1 14 i 15:30- 1 1600- | 16:30- | 17
m | ! | | ! | ! 1 1600 | 1630 | 1700 | 1730 | 1800 | 1830 !
Intervalul orar
H 8- Biciclete H §- Motaciclete M 8- Autoturisme
® S- Microbuze calatori B §- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=35 tone M S- Autocamioane gi derivate cu 2 axe
H 8- Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe i 8- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe i S- Autobuze si autocare
W 8- Tractoare cu/fara remorca si vehicule speciale B 8- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorc (tren rutier) H|-Biciclete
M |- Motociclete M |- Autoturisme |- Microbuze calatori
W |- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 .5 tane i |- Autocamioane si derivate cu 2 axe |- Autocamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe
M |- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe W |- Autobuze si autocare |- Tractoare cu/fara remorci si vehicule speciale
H |- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorcd (tren rutier) i D- Biciclete H D- Motodiclete
M D- Autoturisme: i D- Microbuze calatori i D- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 fone
i D- Autocamicane i derivate cu 2 axe & D- Autocamicane i derivate cu 3 sau 4 axe 1 D- Vehicule articulate (tip TIR} gi remorchere cu frailer, cu peste 4 axe
ki D- Autobuze si autocare i D- Tractoare cuffara remorca si vehicule speciale 1 D- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (fren rutier)

tei (figurd rotitd).

F

Bl

Brat - Sos. Constan

Figura 3.9. Distributia volumelor de trafic. Postul 3_1,
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Fluxuri de trafic [vehicule fizice]

mmﬁgqgQémng_mgmsmg@a@g@g 9:30- | 1000-
| | m | | {1000 1030 |

H S- Bcidete

H - Microbuze calatori

M 8- Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

M 8- Tractoare cuffara remorc si vehicule speciale

i |- Motociclete

|- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone
|- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
H |- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
M D- Autoturisme:

i D- Autocamioane i derivate cu 2 axe

i D- Autobuze gi autocare

m :8 ;% W ﬁ% Ev 1300 | anuf 1400- | 14
F1200 | 1230 | 1300 | 1330 | 1400 | 1430 | 1500 | 1530 |

anga

E
=]

'_Sf‘"""

© ay
mql
Tz

Qxl

reapla

o
=4
|

A=

|

Intervalul orar

H S- Motociclete:

H S- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone

& 8- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
M 8- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
H |- Autoturisme

M |- Autocamioane si derivate cu 2 axe

|- Autobuze si autocare

i D- Biciclete

i D- Microbuze calatori

i D- Autocamicane i derivate cu 3 sau 4 axe

il D- Tractoare cu/fara remorca gi vehicule speciale

500- |

a% L 1600- | amv :S D730 | 1800- | 18:30- 1900
1600 | 1630 | 1700 | 1730 | 1800 1830 = 1900 (19:30!

H 8- Autoturisme:

M 8- Autocamioane si derivate cu 2 axe

M 8- Autobuze si autocare

H|- Biciclete

i |- Microbuze calatori

i |- Autocamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe

|- Tractoare culfara remorcé si vehicule speciale

H D- Motociclete

i D- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone
 D- Vehicule articulate (tip TIR) gi remorchere cu frailer, cu peste 4 axe
L D- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

rd rotitd).

-DC 14 (figu

Bl

7

3 2, Brat

Figura 3.10. Distributia volumelor de trafic. Postul
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Fluxuri de trafic [vehicule fizice]

25

M 5- Biddete

u S Autocamionete §i autospeciale cu MTMA <=3,5 tone
 5- Autobuze $i auccare

i |- Motociclete

H |- Autccamioane gi defvate cu 2 axe

H |- Tractoare cu/fard remorca si vehicule speciale

B D- Autgturisme

i D- Autocamioane §i defivate cu 3 sau 4 axe

u D- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (iren rutier)

Intervalul orar

WS- Motociclete
&5~ Autocamioane §i derivale cu 2 axe

H5- Traci /fiérd remorca gi vehicuk ial

|- Autoturisme

|- Autocamioane gi dervate cu 3 sau 4 axe

H |- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca tren rutier)

&D- Microbuze calatori

D- Vehicule atticulate (tip TIR) $i remorchere cu traler, cu peste 4 axe

 5- Auiciunsme

B S- Autocamicane §i derivate cu 3 sau 4 axe

M 5- Autocamicane cu 2, 3sau 4 axe cu remorca (tren nifier)

|- Microbuze calafori

M |- Vehicule aficulate (tip TIR) $i remorchere cu tradler, cu peste 4 axe
uD-Biciclete

i D- Auiccamionete gi aulcspeciale cu MTMA <=3 5icne

i D- Autobuze §i autocare

B 5- Microbuze calaton

4 5- Vehicule articulate (fip TIR) gi remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
H - Bciclete

- Autocamionete i autospediale cu MTMA <=3,5 tone

|- Autobuze § autocare

& D- Motociclete

6 D- Autocamicane gl denvale cu 2 axe

i D- Tractoare cufard remorcd §i vehicule spediake

- Str. Cerealelor (figurd rotitd).

Bl

’

3 3 Brat

Figura 3.11. Distributia volumelor de trafic. Postul
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NEGRU VODA

b

POSTUL 4. Intersectia Str. Cherchezului - Str. Stadionului

fic [vehicule fizice]

Fluxuri de tra|

H 3- Biciclete

H 5 Microbuze calatori

M 8- Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

8- Tractoare cu/fira remorca si vehicule speciale

M |- Motociclete

|- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3.5 tane

M |- Viehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
H |- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorcd (tren rutier)
M D- Autoturisme:

& D- Autocamioane i derivate cu 2 axe

i D- Autobuze si autocare

30~ 12000
11200 | 1230 |
Intervalul orar

H S- Motaciclete:

H §- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone

i 8- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
M 8- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
M |- Autoturisme

M |- Autocamioane si derivate cu 2 axe

|- Autobuze si autocare

i D- Biciclete:

i D- Microbuze calatori

i D- Autocamiocane i derivate cu 3 sau 4 axe

i D- Tractoare cuffara remorca gi vehicule speciale

8- Autoturisme:

H 5- Autocamioane si derivate cu 2 axe

W S- Autobuze si autocare

H|- Biciclete

|- Microbuze calatori

|- Autocamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe

|- Tractoare cu/fara remorca si vehicule speciale

8 D- Motociclete

i D- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone

1 D- Vehiculearticulate (tip TIR) gi remorchere cu frailer, cu peste 4 axe
1 D- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

tit).

d ro

- Str. Cherchezului Vest (figur

B

Brat

Figura 3.12. Distributia volumelor de trafic. Postul 4_1,
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Fluxuri de trafic [vehicule fizice]

{1000 | 1030 | 1100 |

H S- Bcidete

H - Microbuze calatori

M 8- Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

M 8- Tractoare cuffara remorc si vehicule speciale

i |- Motociclete

|- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone
|- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
H |- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
M D- Autoturisme:

i D- Autocamioane i derivate cu 2 axe

i D- Autobuze gi autocare

1130 | 1200 | 1230 | 1300 | 1330 | 1400 | 1430 | 1500 | 1630 |

Intervalul orar

H S- Motociclete:

H S- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone

& 8- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
M 8- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
H |- Autoturisme

M |- Autocamioane si derivate cu 2 axe

|- Autobuze si autocare

i D- Biciclete

i D- Microbuze calatori

i D- Autocamicane i derivate cu 3 sau 4 axe

il D- Tractoare cu/fara remorca gi vehicule speciale

| BES BE5 BES RS
30- | 17:00- | 17:30- | 1800 | 1830 (1900
L1730 | 1800 | 1830 | 19:00 (1930

H 8- Autoturisme:

M 8- Autocamioane si derivate cu 2 axe

M 8- Autobuze si autocare

H|- Biciclete

i |- Microbuze calatori

i |- Autocamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe

|- Tractoare culfara remorcé si vehicule speciale

H D- Motociclete

i D- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone
 D- Vehicule articulate (tip TIR) gi remorchere cu frailer, cu peste 4 axe
L D- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

- Str. Stadionului Sud (fijgurd rotitd).

Bl

7

4 2, Brat

Figura 3.13. Distributia volumelor de trafic. Postul
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Fluxuri de trafic [vehicule fizice]

| 930 | 10:00- | 103 0001130 L1200 1230- L 1300- | 1330 1400- | 14:30- | 1500 | 1530 | 1600 | 1630 | 700 | 1730 | 18 30- 11900
L1000 | 1030 | 1100 | 1130 | 1200 | 1230 | 1300 | 1330 1400 | 1430 | 1500 | 1530 | 1600 | 1630 1700 | 1730 | 1800 | 1830 | 1900 {1930

Intervalul orar
H S- Bcidete H S- Motociclete: H 8- Autoturisme:
M S- Microbuze calatori H S- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone H 5- Autocamioane gi derivate cu 2 axe
M 8- Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe & 8- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe M 8- Autobuze si autocare
M 8- Tractoare cuffara remorc si vehicule speciale M 8- Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe cu remorc (tren rutier) H |- Biciclete
i |- Motociclete H |- Autoturisme i |- Microbuze calatori
|- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone M |- Autocamioane si derivate cu 2 axe i |- Autocamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe
|- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe |- Autobuze si autocare |- Tractoare culfara remorcé si vehicule speciale
H |- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier) i D- Biciclete H D- Motodiclete
M D- Autoturisme: i D- Microbuze calatori i D- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone
i D- Autocamioane i derivate cu 2 axe i D- Autocamicane i derivate cu 3 sau 4 axe  D- Vehicule articulate (tip TIR) gi remorchere cu frailer, cu peste 4 axe
i D- Autobuze gi autocare il D- Tractoare cu/fara remorca gi vehicule speciale L D- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

- Str. Cherchezului Est (figurd rotitd).

Bl

’

4 3, Brat

Figura 3.14. Distributia volumelor de trafic. Postul
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dnatatii

b

POSTUL 5. Intersectia DC 14 - Str. S

Fluxuri de trafic [vehicule fizice]

1 1200 | 1230 | 1300 | 1330 | 1400 | 1430 ! 1500 | 1530 | 1830 1 1900 | 1930!
Intervalul orar
H 3- Biciclete H S- Motaciclete: 8- Autoturisme:
M S- Microbuze calatori H §- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone B S- Autocamioane gi derivate cu 2 axe
M 8- Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe i 8- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe W S- Autobuze si autocare

8- Tractoare cu/fira remorca si vehicule speciale

M |- Motociclete

|- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3.5 tane

M |- Viehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
H |- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorcd (tren rutier)

4 4 ”n”r,
PSS S S

| 1330- | 1400 !

F1200- | 1230

M 8- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
M |- Autoturisme

M |- Autocamioane si derivate cu 2 axe

|- Autobuze si autocare

i D- Biciclete:

1430 | 1500- |

L]

= !
SEE S S0

Beg S

1800 | 1830- 19004

H|- Biciclete

|- Microbuze calatori

|- Autocamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe

|- Tractoare cu/fara remorca si vehicule speciale
8 D- Motociclete

M D- Autoturisme: i D- Microbuze calatori i D- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone
& D- Autocamioane i derivate cu 2 axe i D- Autocamiocane i derivate cu 3 sau 4 axe 1 D- Vehiculearticulate (tip TIR) gi remorchere cu frailer, cu peste 4 axe
i D- Autobuze si autocare i D- Tractoare cuffara remorca gi vehicule speciale 1 D- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

Figura 3.15. Distributia volumelor de trafic. Postul 5_1, Brat - DC 14 NV (figurd rotitd).
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Fluxuri de trafic [vehicule fizice]

g ¥ o = =0 !
: | i :30- | 1400- | 14 ] 530 1 : 1800- | 1830- {1900-
11230 0 1300 ¢ 1330 | 1400 | 1430 | 1500 | 1530 | 1600 ! 30 | 1800 | 1830 | 1900 {1930:

Intervalul orar
H S- Bcidete H S- Motociclete: H 8- Autoturisme:
M S- Microbuze calatori H S- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone H 5- Autocamioane gi derivate cu 2 axe
M 8- Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe & 8- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe M 8- Autobuze si autocare
M 8- Tractoare cuffara remorc si vehicule speciale M 8- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier) H |- Biciclete
i |- Motociclete H |- Autoturisme i |- Microbuze calatori
|- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone M |- Autocamioane si derivate cu 2 axe i |- Autocamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe
|- Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe |- Autobuze si autocare |- Tractoare culfara remorcé si vehicule speciale
H |- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier) i D- Biciclete H D- Motodiclete
M D- Autoturisme: i D- Microbuze calatori i D- Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3 5 tone
i D- Autocamioane i derivate cu 2 axe i D- Autocamicane i derivate cu 3 sau 4 axe  D- Vehicule articulate (tip TIR) gi remorchere cu frailer, cu peste 4 axe
i D- Autobuze gi autocare il D- Tractoare cu/fara remorca gi vehicule speciale L D- Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

- DC 14 SE (figurd rotitd).

Bl

7

5 2 Brat

Figura 3.16. Distributia volumelor de trafic. Postul
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NEGliU VODA Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd — General Toshevo”

POSTUL 1. Intersectia Sos. Constantei — Sos. Mangaliei - Str. Gladiolelor

|
arlw
i

e

Links

— | Tum voiumes
Total veh

666
0 Ll

Links

~| Tum volumes
Total veh_ora de varf

0 L2iiam

Figura 3.18. Valori mdsurate (vehicule fizice) Postul 1, ora de vdrf de trafic.
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Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd — General Toshevo”

POSTUL 2. Intersectia Sos. Constantei - Str. Recoltei

Total veh

o0 JoL 333-6&:

Links

_——M Tum volumes

Total veh_ora de varf

a
0 Joiiam

Figura 3.20. Valori mdsurate (vehicule fizice) Postul 2, ora de vdrf de trafic.
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Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd — General Toshevo”

POSTUL 3. Intersectia Sos. Constantei — Str. Cerealelor

Links

Tum volumes
Total veh

0 i

Figura 3.21. Valori mdsurate (vehicule fizice) Postul 3, interval orar 06:30 - 19:30.

Links

Tum volumes
Total veh_ora de varf

0 Joaamm

Figura 3.22. Valori mdsurate (vehicule fizice) Postul 3, ora de vdrf de trafic.
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NEGliU VODA Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii

la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd — General Toshevo”

POSTUL 4. Intersectia Str. Cherchezului - Str. Stadionului

Links

Tum volumes
Total veh_ora de varf

0 Joimm

Figura 3.24. Valori mdsurate (vehicule fizice) Postul 4, ora de varf de trafic.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 59



ORASUL
NEGRU VODA

Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii
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POSTUL 5. Intersectia DC 14 - Str. Sanatatii

// Links

=31 Tum volumes
Total veh

&
0 i

P Links

e Tum volumes
Total veh_ora de varf

o loiiam

Figura 3.26. Valori mdsurate (vehicule fizice) Postul 5, ora de varf de trafic.
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ORASUL
NEGRU VODA Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd — General Toshevo”

3.1.2. Date privind timpii de parcurs

Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce si noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunoaste duratele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelor de transport modelate, precum si
lungimile acestora.

In cadrul modeldrii traficului la nivelul arealului studiat (Orasul Negru Vodi) au fost
realizate Tnregistrari ale distantelor si duratelor medii de deplasare pe diferite rute ale
retelei, in cazul deplasarii cu autoturismul.

Cele 3 trasee pe care s-au facut masuratori ale timpilor de parcurs sunt descrise In tabelul
3.2.

Tabelul 3.2. Date privind timpii de parcurs.

Traseul Parametrul
Nr. .
. Viteza
trasell De la Pana la Via [3?;:211 Dl[sl:; Iita medie
i [km/h]
Ierseepie DN 39— i?ﬁf;eﬁgfd?(g 3;18 i Soseaua
1. Limita SV a Orasului . 7 . 3:09 2,2 41,9
Neeru Vods 7 Orasului Negru Constantei
& Vodi
Intersectie D] 391 - | Intersectie D] 391 -
Limita vestica a Limita estica a Soseaua
z Orasului Negru Orasului Negru Constantei 415 2,3 32,5
Voda Voda
. Intersectie DC 14 -
3, | IntersecieDC14- |4 it SEaOrasului | S02da 3:20 1,7 30,6
DN 38 i Cerealelor

Negru Voda

3.1.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea refelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Reteaua
de transport modelata la nivelul Orasului Negru Voda confine reteaua de drumuri publice,
configuratia si tipul de control al intersectiilor si reteaua de transport public.

Modelarea refelei majore de transport presupune un proces complex de analiza a
parametrilor fizici ai fiecarei strazi, a functionalitatii in refea si a reglementarilor de
circulafie.
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Reteaua urbana cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a cererii
in 4 pasi, fiind conectata la reteaua majora de transport formata din drumurile europene,
nationale si judetene care interactioneaza cu teritoriul de analiza (figura 2.16).

In ceea ce priveste reteaua majord de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu
elementele de infrastructura modelate in cadrul modelului national de transport dezvoltat
in cadrul Master Planului General de Transport al Romaéniei (sectoare reprezentate prin
zone externe). Astfel, reteaua modelata este alcatuita din elemente de infrastructura cu
functiuni de artere majore (artere de penetratie, coridoarede tranzit) si elemente de
infrastructura cu rol de colectare si distributie spatiala a traficului la nivelul cartierelor,
respectiv de alimentare a coridoarelor majore de ciculatie. Reteaua de transport public
utilizeazd atat sectoare ale arterelor majore, cit si sectoare ale infrastructurii de cartier, cu
rol colector.

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulatie, numarul de benzi/ sens, viteza
liberd, viteza maxima admisd, modurile de transport cdarora le este permis accesul,
existenta parcarilor laterale, regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de
virare, au fost introduse pe fiecare element de infrastructura pe baza datelor culese din
teren si a specificatiilor tehnice corespunzatoare categoriilor de strazi conform
normativelor in vigoare.

Graful refelei de transport, la elaborarea cdruia s-a tinut cont de aspectele tehnice si
functionale este prezentat in figura 3.27.

{ Links

1
f Zones
! Type number

DN 38 Nord Zona externa

(e arver]
»\5
e

Figura 3.27. Graful retelei din zona de analizd.
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In cadrul modelului de transport aferent Studiului de management al traficului rutier,
capacitatea de circulatie a elementelor retelei de transport a fost stabilita in acord cu
prevederile ,,STAS 10144 /5-89 privind Calculul capacitdtii de circulatie a strdzilor”.

3.1.4. Cererea de transport

O etapa preliminara necesara pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analizi a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a finut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in
acelasi timp constrangerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de
zonificare / reglementdrile urbanistice considerate In Planul Urbanistic General (figura
3.28). Astfel, in cadrul modelului de transport aferent prezentului studiu, teritoriul a fost
impartit in 31 zone de trafic, 26 zone interne in Orasul Negru Voda si 5 zone externe
reprezentand potentialul de deplasare al localitdtilor deservite in raport cu arealul de
studiu de drumurile nationale si judefene care penetreaza acest teritoriu.
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LEGENDA
& | IMTE
E—— LiMITA TERITORIULUI INTRAVILAN #EXISTENT
@ ITONIFICARE FUNCTIONALA
ZOMNA CENTRALA S ALTE ZONE CUL FLNCTIUN
= COMPLEXE DE INTERES PUBLIC
i ZOMA DE LOCUINTE SI FUNCTIUNI COMPLEMENTARE
T ———

ZONA  UNITATI AGRICOLE

=" ZONA GOSPODARIE COMUNALA / CIMITIR

=
B $-oNA UNTATE INDUSTRIALE
=

ST ZONA CAl FERATE SI CONSTRUCTIE AFERENTE
== ZONA (U DESTINATIE SPECIALA
—— = s = TERENURI SOLICITATE & FI
EREN LSERS
= - e L1 inmropuse in wWIRaviLAN
s DRUMURI CU IMBRACAMINTI DEFINITIVE
—_— DRUMURI CU IMBRACAMINTI PROVIZORI

- ORUMURI DE PAMANT

@ DISFUNCTIDNALITAT!, PRIDRITAT!
7 INTEBSECTI CE NECESITA AMENAJARI
& SURSE DE POLUARE (ENUDEPASESC UIMITE ADMISE
- 7 IECESLER 4 A PROTIEJATE
% ZONA PRUIELTIE SANITARA /7 CIMITIR
STATIE TRATARE APA
[ 1 TERSNURI CF NECESITA PROTECTIE IMPOTRIVA INUNDARI

Figura 3.28. Zone functionale, PUG al Orasului Negru Voda.

Sistemul de zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat in figura
urmatoare.

f Links

f Zones
{ Type number

DN 38 Nord I:l Zona interna
[ Zona externa

DJ 331 Est Couu Vaii

——__

"~

" DJ 391 vest

Figura 3.29. Zonele de trafic create in cadrul modelului de transport.

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.1.2.
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In cele ce urmeaza sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga retea
modelata, la nivel de medie zilnica anuala (MZA), pentru urmdtoarele categorii de
vehicule (figurile 3.30 - 3.33):

— aqutoturisme;

— vehicule usoare de marfd;
— vehicule grele de marfd;

— vehicule etalon - autoturism;

Din analiza fluxurilor de trafic reprezentate In figurile de mai jos, se observa canalizarea
acestora pe principalele artere de circulatie. Strazile cu functiune locald, care alimenteaza
cartierele de locuinte preiau volume de trafic substantial reduse comparativ cu cele
principale, motiv pentru care in reprezentarea grafica latimea benzilor asociate acestora nu
confera vizibilitate.

Axa retelei stradale care asigura legdtura pe directia NE-SV si care traverseaza zone cu
functiuni administrative, comerciale si de locuire, este formata din sectoare de
infrastructura care atrag la nivelul unei zile medii anuale valori maxime de aproximativ
1.900 autovehicule etalon/ sens, reprezentand atat deplasari locale, a cdror origine si
destinatie se aflda in Orasul Negru Voda, cat si deplasdrile de penetratie (origine sau
destinatia in zona urbana) si de tranzit (originea si destinatia In afara zonei urbane).
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Figura 3.30. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2020.
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Figura 3.31. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd, MZA, 2020.
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Figura 3.32. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd, MZA, 2020.
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Figura 3.34. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, MZA, 2020 - detaliu zona urband.
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3.2. Fluxuri de trafic la nivelul anului de prognoza 2030

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numadrului de vehicule sau calatori
care vor utiliza o infrastructura de transport la un moment de timp dat. In cadrul
prezentului studiu este necesara estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de prognoza
2030.

Avand la dispozitie un model de transport valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat
analiza, precum si prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici specifici
zonei studiate, a putut fi estimata cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de
prognoza. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinata de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimata tendinta de evolutie a
principalilor indicatori socio-economici si demografici care determina caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor: produsul intern brut, numdrul de locuitori, indicele
de motorizare, parcursul mediu anual al vehiculelor.

— Produsul Intern Brut (PIB) national si judetean

Periodic, Comisia Nafionala de Prognoza elaboreaza prognoze privind dezvoltarea
economico-sociald a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, In corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nafionale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendingelor din economia nationald si cea mondiali. In cadrul acestui studiu au fost
utilizate cele mai recente tendinfe de evolutie pe termen lung si mediu ale PIB-ului aferent
judetului Constanta. Tendinfa de evolutie a indicatorului analizat pana in anul 2030 este
reprezentata in figura 3.35.
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Figura 3.35. Prognoza PIB al judetului Constanta. Sursa: Comisia Nationald de Prognozd.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 68



ORASUL
NEGRU VODA Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd — General Toshevo”

Prognoza cea mai recentd, pe termen mediu prevede evolufia PIB-ului pana in anul 2023.
Avand la baza aceste date, s-a estimat tendinta de evolutie a indicatorului analizat pana in
anul 2030.

— Numadrul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ca Intre caracteristicile deplasdrilor (numar, distributie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populafiei rezidente Intr-un areal de
studiu (numarul de locuitori, varsta, venit) exista o stransa corelatie.

In acest sens, pentru analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea
evolutiei numarului de locuitori rezidenti la nivelul Orasul Negru Voda. Astfel, avand ca
baza numadrul de locuitori inregistrati in Orasul Negru Voda in anul 2019 (5.704 locuitori,
conform datelor publicate de Institutul Nafional de Statisticd, TEMPO-Online), s-a estimat
valoarea acestui indicator demografic la nivelul anului 2030: 5.542 locuitori.

Reprezentarea grafica a valorilor prognozate este realizata in figura 3.36. Tendinta de
variatie a numarului de locuitori din Orasul Negru Voda este una usor descrescdtoare.
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Figura 3.36. Prognoza numdrului de locuitori — Orasul Negru Vodd.

— Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteaza direct numarul de
deplasari generate la nivelul unei zone de studiu. Avand in vedere tendinta de variatie a
indicelui de motorizare determinatda pe baza valorilor istorice, prognoza PIB judetean
tratatd mai sus (figura 3.35) si politica internationald de reducere a gradului de utilizare a
transportului individual, s-au estimat valorile anuale ale indicelui de motorizare pana la
orizontul de prognoza 2030 (figura 3.37).
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Figura 3.37. Prognoza indicelui de motorizare — Orasul Negru Vodd.

Plecand de la valoarea indicelui de motorizare de 211 autoturisme / 1000 locuitori In anul
2019 1n Orasul Negru Vod3, in anul 2030 este estimata o valoare medie de 304 autoturisme
/ 1000 locuitori.

— Parcursul mediu anual al vehiculelor la nivel national

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezinta exprimarea cererii de transport
aferentd modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativa in transportul de
calatori si marfuri din Romania. Plecand de la valorile masurate in anul 2010, CNAIR -
CESTRIN a realizat estimari ale acestui indicator pana la orizontul de prognoza 2035.
Pentru acest studiu, consultantul a extras datele estimate la nivelul anilor 2015 - 2030 pe
baza cdrora a determinat coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual exprimat ca
distan{d parcursa de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numarul total de vehicule
si distanfa parcursa de acestea (pe categorii), avand ca an de baza 2010 (figurile 3.38 si
3.39).
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Ludnd in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizata prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anului 2030.

3.2.1. Scenariul de baza

Scenariul de mobilitate de referin{d specific perioadei de analiza 2030 evidentiaza
rezultatul interactiunii dintre cererea de transport prognozata si refeaua de transport de
perspectiva care ia in considerare ca finalizate o serie de proiecte angajate (adaptand
caracteristicile tehnice In modelul de transport, unde este cazul), proiecte aflate in derulare
sau stabilite pentru implementare de autoritatea locald, dupa cum urmeaza:

— Amenajare peisagisticd in Orasul Negru Vodd
Proiectul are ca obiectiv general reamenajarea spatiului public central si
adiacent, asigurand o legatura coerenta Intre cei doi poli de interes din orasul
Negru Voda si anume ”“Centrul multifunctional pentru tineret” si “Ansamblu de
locuinte sociale”. Obiectivele tinta sunt:

— Facilitarea accesului utilizatorilor spatiului urban cu facilitdtile puse la
dispozitie prin implementarea proiectului ,,Amenajare spatii verzi in
Orasul Negru Voda, Judetul Constanta” si anume cu Scuarul de pe Str.
Cerchezului si cu scuarurile de pe Str. Silozului;

— Crearea unui centru atractiv, intre Crucea - Monumentul Eroilor si
Piateta Cinematografului;

— Reabilitarea circulatiilor in asa fel incat sa se realizeze toate accesele
necesare si cu racordarea la trecerile de pietoni, pentru a permite
parcurgerea spatiului si de catre persoanele varstnice sau cu dizabilitati;
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— Realizarea unui spatiu verde usor de mentinut Intr-o stare de utilitate si
aspect cat mai ridicat;

— Dotarea corespunzdtoare a spatiului urban cu mobilier urban, sistem de
iluminat economic si sistem de supraveghere video performant (CCTV).

Strazile incluse care fac obiectul proiectului sunt urmatoarele (figura 3.40):

— Str. Platformei, sectorul cuprins intre Str. Abatorului si Str. Cerchezului;

— Str. Cerchezului, sectorul cuprins intre Str. Platformei si Str. Stadionului;

— Sos. Constantei, sectorul cuprins intre Str. Stadionului si Str. Gladiolelor;

— Str. Gladiolelor, sectorul cuprins intre Sos. Constantei si Str. Triunghiului;

— Sos. Mangaliei, sectorul cuprins intre Str. Gladiolelor si Str. Sanatatii;

Figura 3.40. Arealul proiectului “Amenajare peisagisticd in Orasul Negru Vodd”.

Orasul Negru Vodad a obtinut finantare externa in valoare de 3.580.343 Lei
pentru implementarea proiectului In cadrul POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 5.2. Valoarea totala a proiectului este de 3.814.516,46 Lei.

Amenajarea peisagistica aferenta strazilor incluse In proiect presupune inclusiv
realizarea de trotuare si infrastructura pentru biciclete (piste si rastele). De
asemenea, include si realizarea statiilor de transport public.

Astfel, pe sectoarele care fac obiectul proiectului se imbunatateste semnificativ
calitatea spatiului public, fiind tratate deficientele privind mobilitatea
nemotorizata identificate in analiza situatiei actuale.

— Modernizare drumuri in interiorul localitdtilor Sat Darabani si Sat Vdlcelele U.A.T.

Negru Vodd
Proiectul constd 1n modernizarea infrastructurii rutiere de interes local din

satele apartindtoare Darabani si Valcele, dupa cum urmeaza:
— Sat Darabani: Str. Scolii, Str. Bisericii, Str. Agricultorilor, Str. Eternitatii,
Str. Lunga, Str. Vaii, Str. Macesului, Str. Salciei, Str. Brazdei, Str. Prunului,
Str. Teiului, Str. Castanului, Str. SalcAmului, Str. Marului;
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— SatValcelele: Str. Principala, Str. Ghioceilor, Str. [asomiei, Str. Tufanelelor,
Str. Bisericii, Str. Albastrelelor, Str. Narciselor, Str. lederei, Str. Lalelelor,
Str. Craitelor, Str. Bujorului.

Pentru implementarea proiectului a fost obtinutda finantare din fonduri
guvernamentale in valoare de 13.509.705 Lei.

Luénd in calcul cele mentionate mai sus, au fost ob{inute configuratii ale fluxurilor de trafic
pe ansamblul refelei, la nivelul anului 2030, in scenariul de baza. Fluxurile de trafic

estimate pentru o zi medie anuald (MZA) exprimate in vehicule etalon sunt prezentate in
figura 3.41.
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Figura 3.41. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul de bazd_MZA 2030.

Detalierea fluxurilor de trafic la nivelul retelei din zona urbana este prezentata in figura
urmatoare.
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Figura 3.42. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul de bazd_MZA 2030 - detaliere zona urband.
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4. PROPUNERI DE REORGANIZARE A
MANAGEMENTULUI FLUXURILOR DE
TRAFIC RUTIER

4.1. Scenariul propus anul 2030

Scenariul de mobilitate propus este definit de o serie de proiecte identificate Tn scopul
reducerii disfunctiilor specifice situatiei de baza si orientarii catre mobilitate durabila:

— Realizare Drum de centura

— Amenajare trasee pentru traficul de marfa in zona de Est a retelei rutiere

— Realizare plan multianual de Intretinere/mentenantd a retelei pietonale/ stradale
— Dezvoltare sistem de management al traficului

— Dezvoltare retea de piste pentru biciclete

— Amenajare infrastructura pietonala

Caracteristicile principale ale propunerilor de mai sus sunt detaliate in fisele de proiect,
care sunt prezentate In continuare.

1. Realizare Drum de centura

Sector Infrastructura rutiera

Probleme la La nivelul situatiei actuale se identifica valori insemnate ale traficului de

care raspunde | tranzit si de penetratie format din vehicule grele de marfa. Acestea
utilizeaza preponderent traseul DN 38, care traverseaza localitatea prin
zona centrala.

Pe langa efectele negative produse asupra mediului (poluare atmosferica,
poluare fonicd), prezenta vehiculelor grele de marfd in zona urband In
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Descrierea
investitiei

Stadiul actual

Perioada de
pregdtire

Perioada de
implementare

Buget estimat

care se regasesc fluxuri de pietoni si biciclisti, genereaza probleme de

siguranta circulatiei.

Propunerea vizeazd realizarea unui drum de centura care sa preia traficul
de tranzit, inclusiv componenta formata din vehicule de marfa.

Avand in vedere constrangerile de dezvoltare a retelei rutiere pe latura
de Est a teritoriului intravilan, asociate existentei liniei de cale feratd, se
propune realizarea drumului de centura in zona de Vest a localitatii.
Astfel, noua infrastructura va lega DN 38 si DJ 391 (sectorul cuprins intre
Negru Voda si Cerchezu). Se propune realizarea de intersectii la nivel in
toate cele 3 intersectii, prin amenajarea de sensuri giratorii (figura 4.1).
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Drumul de centura si
legiturile Ia DN38 si DJ391
m— Drum de centurd
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.3 Limita intravilan

Figura 4.1. Traseu Drum de centurd propus.

Traseu identificat

2021-2023

2024-2027

6.250.000 Eur (aproximativ 5 km)
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Surse de + Fonduri europene nerambursabile 2021-2027 (Programul
finantare Operational Transport, Programul Operational Regional, Programul
posibile de Cooperare Transfrontaliera Romania-Bulgaria);

#+ Fonduri guvernamentale;
4+ Buget local.

2. Amenajare trasee pentru traficul de marfa in zona de Est a retelei rutiere

Sector Infrastructura rutiera

Probleme la La nivelul situatiei actuale nu sunt instituite reglementari privind accesul
care raspunde | vehiculelor de marfa (vehicule a caror Masa totald maxima autorizata -
M.T.M.A depdseste 7,5 tone).

Se constatd existenta spatiilor de depozitare a cerealelor amplasate in
extremitatile de Sud-Est si Nord-Est ale teritoriului urban, in vecinatatea
cdii ferate, cu acces din Str. Sanatatii, Str. Depozitelor, Str. Morii.

Aceste sectoare de infrastructura au fost modernizate recent in cadrul
proiectului "Cresterea accesibilitatii la reteaua TEN-T in zona de frontiera
Negru Voda - General Toshevo”, insa structura de rezistenta nu a fost
dimiensionatd pentru traficul de marfa. Prin urmare, utilizarea de catre
vehicule grele va genera deteriorarea rapidda a infrastructurii
modernizate.

O alta problema creata de circulatia liberda a vehiculelor de marfa este
perturbarea mediului urban. In prezent strazi care deservesc cartiere de
locuinte sunt traversate de vehicule de marfd, generand efecte negative
precum zgomot, vibratii la nivelul locuintelor, poluare atmosferica.

Descrierea Propunerea vizeazd amenajarea unor trasee pe care este permis accesul

investitiei vehiculelor cu M.T.M.A. mai mare de 7,5 tone, prin dimensonarea
structurii rutiere in acord cu sarcina pe osie care poate fi atinsa In cazul
acestor vehicule. De asemenea, se are In vedere reglementarea circulatiei
prin semnalizare orizontald si verticald in acord cu restrictiile descrise
mai sus.

Traseul propus pentru deservirea zonei de Est a localitdtii urbane este
evidentiat Tn figura urmatoare (Str. Cerealelor, Str. Sanatatii, Sos.
Mangaliei, Str. Silozului, Str. Triunghiului).
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Stadiul actual

Perioada de
pregdtire

Perioada de
implementare

Buget estimat
Surse de

finantare
posibile

LEGENDA

Traseul propus pentrn
circulatia autovehiculelor
grele de marfa

- — el Mo
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Figura 4.2. Traseu vehicule grele de marfd propus.

Propunere

2021-2023

2024-2026

1.500.000 Eur (aproximativ 3 km)

4+ Fonduri europene nerambursabile 2021-2027 (Programul
Operational Transport, Programul de Cooperare Transfrontaliera
Romania-Bulgaria);

#+ Fonduri guvernamentale;
+ Bugetlocal.
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3. Realizare plan multianual de intretinere/ mentenan{a a refelei pietonale/

stradale

Sector

Probleme la
care raspunde

Descrierea
investitiei

Stadiul actual

Perioada de
pregdtire

Perioada de
implementare

Buget estimat

Surse de
finantare
posibile

Infrastructura rutiera

Avand In vedere proiectele de modernizare a infrastructurii rutiere
receptionate recent si proiectele care vor fi implementate in perioada
urmatoare (pana in anul 2023 - “Amenajare peisagisticd in Orasul Negru
Voda” si ,Modernizare drumuri in interiorul localitdtilor Sat Darabani si
Sat Valcelele U.A.T. Negru Vodd”) se identifica necesitatea realizdrii unei
planificari riguroase a lucrari necesare de intrefinere/mentenan{a a
retelei stradale si a trotuarelor, cu prioritizare in funcfie de zona,
complexitate si resurse financiare necesare.

In scopul maximizdrii efectelor obtinute ca urmare a realizarii de
investitii in domeniul infrastructurii rutiere se propune ca planificarea
acestora sa se efectueze in cadrul unei planificari multianuale.

Propunere

2023

2024-2030

20.000 Eur

#+ Buget local

4. Dezvoltare sistem de management al traficului

Sector

Probleme la
care raspunde

Descrierea
investitiei

Managementul traficului

In situatia actuala la nivelul zonei urbane este implementat un sistem de
monitorizare video a spatiului public, care cuprinde inclusiv principalele
artere de circulatie, surprinzand traficul rutier.

Acest sistem nu permite inregistrarea numarului de autovehicule pe
categorii sau viteza de deplasare a acestora, variabile care constituie date
de intrare in analizele privind managementul traficului.

Propunerea vizeaza dezvoltarea sistemului de monitorizare video prin
adaugarea de module care sa faciliteze monitorizarea fluxurilor de trafic
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(numdr de vehicule pe categorii, viteza de deplasare). Functiunile
descrise sunt esentiale pentru monitorizarea gradului de respectare a
masurii de reglementare a accesului vehiculelor grele de marfa.

De asemenea, in domeniul activitatilor de management al traficului se
inscrie si activitatea de Tnnoire a sistemului de semnalizare orizontala si
verticald prin care este reglementata circulatia pe reteaua de drumuri
publice din localitate. Aceastd mdsura va contribui la Tmbunatatirea
sigurantei circulatiei.

Stadiul actual Propunere

Perioada de

pregitire 2021-2022

Perioada de

; 2023-2030
implementare

Buget estimat | 200.000 Eur

Surse de + Fonduri europene nerambursabile 2021-2027 (Programul
finantare Operational Transport, Programul de Cooperare Transfrontaliera
posibile Romania-Bulgaria);

+ Bugetlocal.

5. Dezvoltare retea de piste pentru biciclete

Sector Infrastructura pentru deplasari nemotorizate

Probleme la Pentru orientarea populatiei catre mobilitate durabila este necesar sa se
care raspunde | asigure facilitati care sa sustina utilizarea modurilor de transport
prietenoase cu mediul.

In situatia actuald la nivel retelei stradale a Orasului Negru Voda nu sunt
amenajate piste pentru biciclete.

Prin proiectul “Amenajare peisagisticd in Orasul Negru Vodd”, demarat
recent, se vor realiza astfel de infrastructuri pe axa Vest - Est:

Str. Platformei, Str. Cerchezului, Str. Stadionului, Sos. Constantei, Sos.
Mangaliei. In arealul proiectului se vor amplasa si rastele pentru parcarea

bicicletelor.
Descrierea In scopul realizarii unei retele continue de piste pentru biciclete, care sa
investitiei deserveascd atat zonele cu densitate ridicate de locuitori, cat si zonele in

care se regasesc obiective socio-economice si de agrement, se propune
dezvoltarea infrastructurii pentru circulatia bicicletelor, prin amenajarea
urmatoarelor sectoare (figura 4.3):

* Sos. Constantei, intre Str. Stadionului si Str. Cerealelor;
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Stadiul actual

Perioada de
pregdtire
Perioada de
implementare

Buget estimat

Surse de
finantare
posibile

= Str. Cerealelor, intre Sos. Constantei si Str. Silozului;

= Str. Silozului, intre Str. Cerealelor si Sos. Mangaliei;

» Str. Independentei, intre Sos. Constantei si Str. Silozului;
»  Str. Recoltei, intre Str. Cerealelor si Sos. Constantei;

* Sos. Mangaliei/D] 391, intre Str. Sanatatii si zona de agrement

Studiu de management al traficului in cadrul proiectului “Cresterea accesibilitdtii
la TEN-T in zona de frontierd Negru Vodd — General Toshevo”
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Figura 4.3. Retea de piste pentru biciclete propusd.

Propunere

2021-2022

2023-2024

3.000.000 Eur (aproximativ 6 km)

+ Fonduri europene nerambursabile 2021-2027 (Programul
Operational Regional, Programul de Cooperare Transfrontaliera

Romania-Bulgaria);
+ Buget local.
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6. Amenajare infrastructura pietonala

Sector

Probleme la
care raspunde

Infrastructura pentru deplasari nemotorizate

In ultimii ani s-au facut progrese semnificative in domeniul modernizarii
infrastructurii stradale la nivelul Orasului Negru Voda. Aceste interventii

nu au inclus si trotuare. Prin urmare, in situatia actuala se identifica
frecvent cazuri in care, pietonii sunt nevoiti sa se deplaseze pe partea
carosabild, punand In pericol siguranta circulatiei.

In scopul sustinerii deplasarilor nemotorizare la nivel local, se propune
amenajarea infrastructurii pietonale, care sa permita deplasarea in
siguranta.

Descrierea
investitiei

Amenajdrile propuse vor fi complementare celor care fac obiectul
proiectului “Amenajare peisagisticd in Orasul Negru Vodd”, demarat
recent, in care se vor realiza astfel de infrastructuri pe axa Vest - Est:

Str. Platformei, Str. Cerchezului, Str. Stadionului, Sos. Constantei (Intre
Str. Stadionului si Sos Mangaliei), Sos. Mangaliei.

Stadiul actual Propunere
Perioadade | 5971.2022
pregatire

Perioada de 2023-2025

implementare

Buget estimat | 3.000.000 Eur

Surse de + Fonduri europene nerambursabile 2021-2027 (Programul
finantare Operational Regional, Programul de Cooperare Transfrontaliera
posibile Romania-Bulgaria);

+ Bugetlocal.

Distributia fluxurilor de trafic rezultata in urma simularilor realizate considerand impactul
proiectelor propuse este prezentata in figura 4.4.

Impactul major este asociat realizarii drumului de centuri. In figura 4.5 sunt evidentiate
relocdrile fluxurilor de trafic la nivelul retelei rutiere in Scenariul propus, care include
constructia drumului de centura In zona de Vest a localitatii. Se observa un volum insemnat
de trafic care va degreva reteaua stradald, respectiv axa SV-NE (fluxuri reprezentate cu
verde). Acestea reprezinta fluxuri de tranzit si penetratie la nivelul localitatii. Existenta
unei artere ocolitoare permite restrictionarea accesului vehiculelor grele de marfa prin
zona centrald (Sos. Constantei). Astfel, se aduc imbunatatiri semnificative privind calitatea
mediului urban.
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Figura 4.4. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul de propus MZA 2030.
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Figura 4.5. Redistribuirea fluxuri de trafic, vehicule fizice, Scenariul de propus_MZA 2030.
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4.2. Impactul propunerilor

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediul, substantele din atmosfera urbana care
ridica probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate Tn suspensie si ozonul. Totodatd, monoxidul de carbon apare printre
substantele emise de vehicule.

Cantitatea de emisii specifica fiecarui factor de emisie, deversatd In atmosfera de
autovehiculele aflate in circulatie, variaza in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidricd, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicatd o metoda integrata, care tine seama de ecuatiile de variatie
a cantitatilor de emisii, elaborate in cadrul proiectului CORINAIR (Agentia Europeanad de
Mediu).

Schimbarile climatice reprezinta una dintre cele mai mari provocdri ale omenirii in anii
urmatori, cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce
mai frecvente sunt toate semne ca schimbadrile climatice se petrec cu adevarat. Riscurile
pentru intreaga planeta si pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se
actiona urgent. Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor
climatice reprezinta preocupdri de interes major la nivel mondial. Problema centrala a
evaludrii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbarilor climatice este
cuantificarea realista a pretului carbonului. Efectele transporturilor care influenfeaza
schimbdrile climatice si Incalzirea globala sunt, in principal, cauzate de emisiile de gaze cu
efect de serd, dintre care cel mai important este dioxidul de carbon (CO2).

Cantitatea de CO2 echivalent deversata in atmosfera de autovehiculele aflate in circulatie
variaza n functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidricd, vechime,
norma de depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si
structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fost aplicatd o metoda
integratd, care tine seama de ecuatiile de variatie a emisiilor elaborate In cadrul proiectului
CORINAIR (Agentia Europeana de Mediu). Cantitatile de gaze cu efect de sera (GES)
calculate la nivelul intregii retele din zona Orasului Negru Voda pe baza modelului de calcul
publicat in Anexa 6a,b - Ghid de evaluare JASPERS (Transport), Instrument pentru Calcularea
Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul Transporturilor a Documentului cadru de
implementare a dezvoltdrii urbane durabile.

Astfel, tinand cont de particularitatile parcului de autovehicule si de caracteristicile
fluxurilor de trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de

1 European Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programul de lucru multianual, 2009.
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deplasare etc. — rezultate din modelul de transport) au fost calculate cantitatile de emisii de
substante poluante si gaze cu efect de serd (echivalent COz) din arealul de studiu, la nivelul
unei zile medii din an atat in scenariul de bazd, cat si In scenariul propus. Pentru evaluarea
impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, sunt propusi spre analiza
urmatorii indicatori:

— Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurdrii
activitatii de transport, exprimata in [kg] - NO2, PM, HC, CO;

— Emisii de gaze cu efect de sera - Cantitatea de gaze cu efect de serd asociate
desfasurdrii activitatii de transport, exprimata in [tone].

Rezultatele pentru fiecare factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul 4.1. Indicatori - evaluare impact asupra mediului.

. Scenariul de Scenariul de Scenariul propus

e bazi 2020 bazi 2030 2030
NO: 12,82 15,28 12,08

Emisii de PM 0,41 0,47 0,41

gaze

poluante, kg HC 3,31 3,86 3,45
co 28,44 33,18 29,66

Emisii de gaze cu 4,37 4,60 3,45

efect de sera, tone

Se observa accentuarea impactului negativ estimat a se produce in scenariul de baza 2030
comparativ cu situatia specific anului 2020. Cresterile in randul emisiilor produse de
circulatia autovehiculelor variaza Intre 15% in cazul particulelor materiale si 19% in cazul
dioxidului de azot. Pentru emisiile de monoxid de carbon si hidrocarburi au rezultat
cresteri de 17% intre cele doud scenarii de bazi. In cazul gazelor cu efect de serd se
estimeazad cresterea cu 5% a emisiilor pana in anul 2030.

Prin implementarea propunerilor de reorganizare a managementului fluxurilor de trafic
rutier, care constau in proiecte majore de infrastructura pentru partea carosabild, circulatia
pietonald si cu bicicleta, precum si organizare a circulatiei, se estimeaza reducerea
semnificativa a efectelor negative ale activitatii de transport in mediul urban. Toti factorii
de emisie prezinta reduceri in scenariul cu proiect fata de scenariul de baza 2030. Se
detaseaza dioxidul de azot, pentru care se estimeaza reducerea cu 21%. Reducerea asociata
particulelor materiale este de 13%. In acord cu variatiile volumelor de trafic si a vitezei
medii de deplasare, s-a estimat reducerea cu 11% a emisiilor de monoxid de carbon si
hidrocarburi. Prin dezvoltarea proiectelor propuse se obtine reducerea semnificativa a
emisiilor de gaze cu efect de serd, cantitatea estimata In scenariul cu propuneri, fiind cu
25% mai mica decat in cea specific scenariului de baza, la acelasi orizont de prognoza. in
principal, aceste beneficii se datoreaza relocdrii traficului de tranzit in afara zonei urbane,
prin realizarea drumului de centura.
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5. CONCLUZII

Studiul de management al traficului realizat In cadrul proiectului “Cresterea accesibilitatii
la TEN-T 1n zona de frontierda Negru Voda - General Toshevo” a urmadrit analiza situatiei
existente Tn ceea ce priveste circulatia rutiera din Orasul Negru Voda si solutionarea
problemelor constatate pentru toate strazile din arealul de studiu.

Analiza conditiilor de circulatie la nivelul anului de baza 2020 si a orizontului de prognoza
2030 s-a realizat pe baza fluxurilor de trafic determinate cu ajutorului modelului de
transport dezvoltat la nivelul Orasului Negru Voda. Calibrarea si validarea modelului de
transport s-a realizat pe baza datelor de trafic culese in principalele intersectii identificate
la nivelul retelei rutiere. Masuratorile au fost efectuate pe o duratd de 13 ore, in intervalul
06:30-19:30, I1n decursul zilelor lucratoare.

Modelul specific anului de baza 2020 reflecta situatia privind starea tehnicd a
infrastructurii rutiere inregistratd ca urmare a implementarii proiectului "Cresterea
accesibilitatii la TEN-T in zona de frontiera Negru Voda - General Toshevo”.

Modelul specific anului de baza 2030 tine seama de implementarea masurilor prevazute in
proiectele "Amenajare peisagistica in Orasul Negru Voda” si ,Modernizare drumuri in
interiorul localitatilor Sat Darabani si Sat Valcelele U.A.T. Negru Voda”, care au fost

demarate recent.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si
marfuri, duratele de deplasare la nivelul retelei, fluxurile de transport (relatii origine-
destinatie), ponderea modala a deplasarilor, emsiile de substante poluante, emisiile de gaze
cu efect de serd (COz2) etc.

In scopul diminuarii disfunctiilor identificate si, totodatd, pentru sustinerea mobilitatii
urbane durabile, au fost propuse solutii de reorganizare a fluxurilor de trafic rutier, care
constau in:

— Realizare Drum de centurd;
— Amenajare trasee pentru traficul de marfd in zona de Est a retelei rutiere;

— Realizare plan multianual de intretinere/mentenanid a refelei pietonale/ stradale;
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— Dezvoltare sistem de management al traficului;
— Dezvoltare retea de piste pentru biciclete;
— Amenajare infrastructurd pietonald.

Pentru fiecare dintre propunerile de mai sus au fost Intocmite fise de proiect in care sunt
tratate aspecte precum: problemele la care rdspunde investitia, descrierea acesteia, stadiul
actual, perioada de pregatire, perioada de implementare, bugetul estimat, surse de
finantare posibile.

Propunerile identificate sunt In acord cu perspectivele de evolutie a traficului rutier in
contextul dezvoltarii retelei trans-europene de transport TEN-T si a circulatiei rutiere din
zond, in conditiile Tn care regiunea este un punct esential pentru tranzitul marfurilor care
provin din Asia (via Turcia), ajung in Bulgaria, localitatea General Toshevo, apoi
traverseaza Kardan si sunt transportate in Romania, via Negru Voda, urmand apoi traseul
catre autostrada A2 pentru a fi distribuite in tara.

Urmadrind finscrierea in principiile dezvoltarii durabile, pe ldnga analiza distributiei
fluxurilor de trafic la nivelul retelei urbane, s-a avut in vedere cuantificarea beneficiilor
privind impactul asupra mediului aduse de implementarea propunerilor. Astfel, s-a
determinat ca in scenariul propus se obtine reducerea semnificativa a emisiilor de gaze cu
efect de serd si a dioxidului de azot (tabelul 5.1).

Tabelul 5.1. Indicatori - evaluare impact asupra mediului.

Reducere in Scenariul propus 2030

e ey LB e fati de Scenariul de bazi 2030
NOz 21%
Emisii de gaze i 13%
poluante, kg HC 11 %
Cco 11 %

Emisii de gaze cu efect de sera,

0
tone 43

In principal, aceste beneficii se datoreaza relocdrii traficului de tranzit In afara zonei
urbane, pe Drumul de centura.

Prin realizarea Drumului de centura propus, alternativa la traseul DN 38 care traverseaza
zona centrald a Orasului Negru Vod3, se va asigura imbunatatirea conditiilor de circulatie
in zona urbana Negru Voda in conditiile dezvoltarii retelei majore de circulatie, care
faciliteaza accesul catre reteaua TEN-T, inclusiv legatura cu localitatea General Toshevo din
Bulgaria.
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